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1. Indledning

Denne vejledning er udarbejdet til brug for kontrollen med kare- og hviletidsbe-
stemmelserne og vedrarer kun kontrol, der foretages inden for Danmarks granser.
Kontrol med kare- og hviletidsbestemmelserne udferes dels som vejkontrol, dels
som virksomhedskontrol.

Vejkontrol foretages ved rutinemassige eller malrettede standsninger af karetgjer.

Virksomhedskontrol foretages af Rigspolitiet ved indkaldelse af diagramark og
data fra virksomheder, der udtages til kontrol. Kontrollen foregar i Rigspolitiets
lokaler. Safremt der ved kontrollen konstateres overtreedelser, der skal give anled-
ning til sanktioner, sendes sagen efter partshgring til den relevante politikreds med
anmodning om tiltalerejsning.

Vejledningen beskriver bl.a. opmaling af keretid, pauser og hviletid i kere- og
hviletidsforordningen og kravene for anvendelse af kontrolapparater i kontrolap-
paratforordningen.

Endvidere beskriver vejledningen geeldende tolerancegranser og sanktioner ved
overtreedelser.

Afsnit 2 indeholder en kort beskrivelse af regelgrundlaget.

Afsnit 3 indeholder definitioner af begreber, der anvendes i forbindelse med kon-
trollen af kagre- og hviletidsbestemmelserne.

Afsnit 4 indeholder en gennemgang af de bestemmelser i kare- og hviletidsfor-
ordningen, der vedrgrer karetid, pauser og hviletid. Gennemgangen af de enkelte
bestemmelser indeholder en beskrivelse af opmalingsperiode, tolerancer og sank-
tioner samt opmalingsmetode.

Afsnit 5 indeholder en gennemgang af bestemmelserne om brugen af kontrolappa-
rat i kontrolapparatforordningen. Gennemgangen af de enkelte bestemmelser in-
deholder en beskrivelse af forseelsen samt tolerancer og sanktioner.

Seerligt for sa vidt angar sanktionerne for overtraedelse af bestemmelserne i kare-
og hviletidsforordningen og kontrolapparatforordningen henvises til lov nr. 557 af
24. juni 2005 med bemarkninger i lovforslag nr. L 153 af 13. april 2005, lov nr.
347 af 6. maj 2009 samt Justitsministeriets cirkulereskrivelser af 31. oktober
2006 og 30. marts 2007 og Rigsadvokatens meddelelse 4/2000, Fardselslovens
kapitel 13 a.

Rigsadvokaten har i februar 2008 i samarbejde med Rigspolitiet udarbejdet en
redegarelse om sanktionsniveauet for overtreedelse af kagre- og hviletidsreglerne.
Redeggarelsen er tilgeengelig pad www.rigsadvokaten.dk.



Vejledningen henvender sig primeert til de kontrollerende myndigheder og ankla-
gemyndigheden.

Endvidere er vejledningen offentligt tilgeengelig pa www.politi.dk, saledes at vej-
transportbranchen, der er omfattet af kare- og hviletidsbestemmelserne, har mu-
lighed for at gere sig bekendt med grundlaget for politiets kontrolarbejde med
henblik pa tilretteleeggelse af det daglige arbejde i transportvirksomhederne.

Vejledningen vil blive ajourfert i takt med, at yderligere fortolkningshidrag matte
blive fastlagt af bl.a. EU-Kommissionen og domstolene.

2. Regelgrundlaget

2.1. Hvor findes kore- og hviletidsbestemmelserne
Bestemmelserne om kere- og hviletid er fastsat i fglgende regelset:

e Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 (harmonise-
ring af visse bestemmelser pa det sociale omrade inden for vejtransport og
om @ndring af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98
samt ophavelse af Radets forordning (E@F) 3820/85) (kere- og hviletids-
forordningen).

e Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 (kontrolapparatforordningen).

e Bekendtggrelse nr. 328 af 28. marts 2007 som &ndret ved bekendtgarelse
nr. 975 af 16. juli 2007 om kare- og hviletidsbestemmelserne i vejtransport
(kare- og hviletidsbekendtgarelsen). Som bilag til bekendtgerelsen er kg-
re- og hviletidsforordningen optrykt som bilag 1, kontrolapparatforordnin-
gen som bilag 2 og Europzisk overenskomst om arbejdet for besatninger
pa keretgjer i international vejtransport (AETR) som bilag 3. Det bemar-
kes, at teksten til bilag I, bilag | B og Il til kontrolapparatforordningen er
udeladt pa grund af omfanget af teksten.

Teksten til bilag | fremgar af forordning 3821/85, som er @&ndret ved forordnin-
gerne nr. 3314/90, nr. 3688/92, 2479/95 og 1056/97.

Teksten til |1 B fremgar af forordning 1360/2002, (EU-tidende, nr. L 207 af 5. au-
gust 2002), som er &ndret ved forordning 432/2004 (EU-tidende, nr. L 71 af 10.
marts 2004), forordning 68/2009 (EU-tidende, nr. L 21 af 24. januar 2009) og
forordning 1266/2009 (EU-tidende, nr. L 339 af 22. december 2009).

I overskriften til kontrolapparatforordningen, som er bilag 2 til kgre- og hviletids-
bekendtgarelsen, er anfart henvisninger til de forordninger, der &ndrer den oprin-
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delige forordning samt til optryk i EU-tidende, som kan findes pa http://eur-
lex.europa.eu/da/index.htm.

Endvidere har Kommissionen udarbejdet en reekke vejledningsnotater, der angiver
Kommissionens fortolkningsbidrag og retningslinjer for anvendelse af visse be-
stemmelser i regelsattet. Vejledningsnotaterne er indarbejdet i denne vejledning
og er vedhaftet som bilag.

2.2. Hvor gxlder kgre- og hviletidsbestemmelserne

Bestemmelserne galder for vejtransport, der foregar inden for Feallesskabet, og
vejtransport mellem Feellesskabet, Schweiz og de lande, der deltager i aftalen om
Det Europeiske @konomiske Samarbejdsomrade (Island, Liechtenstein og Nor-
ge). AETR-overenskomsten finder anvendelse under hele transporten, pa interna-
tional vejtransport, der udferes uden for Fellesskabet og E@S-lande (Island,
Liechtenstein og Norge), med keretgjer, der er registreret i Feellesskabet eller i
lande, der er kontraherende parter i overenskomsten, jf. artikel 2, stk. 3, i kare- og
hviletidsforordningen. AETR-overenskomsten finder endvidere anvendelse for
karetgjer, der er registreret i et tredjeland, der ikke er kontraherende part i AETR-
overenskomsten, dog kun pa den del af straekningen, der tilbageleegges inden for
Feellesskabet eller i lande, der er kontraherende parter i overenskomsten.

Indtil kagre- og hviletidsforordningen (forordning 561/2006) tradte i kraft den 11.
april 2007, var der overensstemmelse mellem det gaeldende EU-regelsat og
AETR-overenskomsten.

Kommissionen forventer indenfor en arreekke, at AETR-bestemmelserne bringes i
overensstemmelse med bestemmelserne i kgre- og hviletidsforordningen. | den
mellemliggende periode vil det vaere ngdvendigt at foretage kontrol efter begge
regelsat.

I denne vejledning er der alene foretaget en gennemgang af kontrol af EU-
bestemmelserne pa kere- og hviletidsomradet.

2.3. Kontrol og sanktioner

Omfanget af den kontrol, der skal foretages ved vej- og virksomhedskontrol af
kare- og hviletidshestemmelserne, fremgar af Europa-Parlamentets og Radets di-
rektiv 2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for gennemfarelse
af Radets forordning (E@F) nr. 3820/85 (nu forordning 561/2006) og (EQF) nr.
3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden for vejtransportvirksomhed
og om ophavelse af Radets direktiv 88/599/E@F (kontroldirektivet).

Sanktionerne for overtreedelser af bestemmelserne og vedtagne tolerancer, der
anvendes i Danmark, fremgar af lov nr. 557 af 24. juni 2005 med bemaerkninger i
lovforslag nr. L 153 af 13. april 2005, lov nr. 347 af 6. maj 2009 samt Justitsmini-
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steriets cirkulereskrivelser af 31. oktober 2006 og 30. marts 2007 og Rigsadvoka-
tens meddelelse 4/2000, Feerdselslovens kapitel 13 a.

3. Definitioner

Af artikel 4 i kare- og hviletidsforordningen fremgar definitioner af en raekke be-
greber, som anvendes i kare- og hviletidsforordningen. | afsnit 4 og 5 nedenfor er
relevante definitioner anfart i forbindelse med gennemgang af den enkelte regel.

Derudover anvendes der i forbindelse med udfarelse af kontrol nogle begreber,
der ikke er defineret i kere- og hviletidsforordningen. Disse begreber er n&ermere
beskrevet i dette afsnit.

Ved bade vej- og virksomhedskontrollen foretages opmalingen af keretid, hviletid
mv. inden for hvert kerselsforlob. Begrebet “keorselsforleb” er ikke defineret i
kare- og hviletidsforordningen, men definitionen benyttes i kontrolmassig hen-
seende for den periode, inden for hvilken opmalingen af karetid, hviletid mv. sker.
Et “kerselsforlob” omfatter bade begreberne “kerselsperiode”, som defineret i
artikel 4, litra g, i forordning 561/2006, og daglig arbejdsperiode” og ”dag”, som
defineret i EF-domstolens praksis.

Det bemarkes, at der i definitionerne nedenfor og i vejledningen i gvrigt er an-
vendt begrebet ”fgreren aktiverer kontrolapparatet”.

Begrebet ”fereren aktiverer kontrolapparatet” defineres som tidspunktet for
den forste aktivitet/tidsgruppe, som fareren registrerer ved brug af diagra-
mark/forerkort. Hvis foreren ikke har udfert "andet arbejde” (herunder undtaget-
karsel”) eller haft radighedstid”, for kersel skal pabegyndes, kan diagra-
mark/fgrerkort szttes i kontrolapparatet og karsel pabegyndes, og kerslen vil vaere
den forste aktivitet/tidsgruppe, der registreres. Hvis foreren har udfert ”andet ar-
bejde” (herunder undtaget-kersel”) eller haft rddighedstid” forud for det tids-
punkt, hvor diagramark/farerkort settes i kontrolapparatet, skal fareren registrere
denne aktivitet/tidsgruppe, far karsel pabegyndes. | den situation anses kontrolap-
paratet for aktiveret pa det tidspunkt, hvor den forudgaende aktivitet er pabegyndt.

Som eksempel kan navnes, at en farer seetter diagramark/farerkort i kontrolappa-
ratet kl. 10.30, hvor han overtager karetgjet for at udfare karsel, der er omfattet af
kare- og hviletidsbestemmelserne. Fareren har i tidsrummet kl. 8.00 til 10.30 ud-
fort “andet arbejde”, der skal registreres, for kerslen pabegyndes kl. 10.30. Nar
foreren registrerer, at ”andet arbejde” blev pabegyndt kl. 8.00, anses kontrolappa-
ratet for aktiveret kl. 8.00.

”Kerselsforleb” er et tidsforlgb, der pabegyndes, nar fgreren aktiverer kontrolap-
paratet efter at have afholdt et hvil pa mindst 9 timer, og som afsluttes, nar det er
konstateret, at et hvil pa mindst 9 timer er afholdt. Overtraeeder fareren reglerne om
afholdelse af et dagligt hvil pa mindst 9 timer, vil karselsforlgbet kunne omfatte
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flere dagn, idet karselsforlgbet farst anses for afsluttet, nar et sadant hvil er af-
holdt. Det er inden for denne tidsmassige periode, det vurderes, om fgreren har
overtradt bestemmelserne i kere- og hviletidsforordningen.

”Keorselsperiode” er i artikel 4, litra g, i kere- og hviletidsforordningen defineret
som “den samlede koretid fra det tidspunkt, en forer begynder at kere efter hvile-
tid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause. Karselsperioden kan veere
sammenhangende eller opdelt”.

”Daglig_arbejdsperiode” er den daglige keretid, alle andre arbejdsperioder, ra-
dighedstid og afbrydelser, som ikke er daglig eller ugentlig hviletid. Den daglige
arbejdsperiode begynder pa det tidspunkt, fareren aktiverer kontrolapparatet efter
en daglig eller ugentlig hviletid, og den slutter ved begyndelsen af en daglig eller
ugentlig hviletid. Idet den daglige arbejdsperiode farst afsluttes, nar fareren pabe-
gynder et hvil pd mindst 9 timer, vil den daglige arbejdsperiode i praksis kunne
strekke sig over flere dagn. Det er inden for denne periode, at keretid og pauser
opmales.

”Dag” er et tidsrum af 24 timer (24-timersperiode), der omfatter ethvert tidsrum
af denne varighed, der begynder pa det tidspunkt, hvor fareren aktiverer kontrol-
apparatet efter afslutningen af en ugentlig eller daglig hviletid. Safremt den regu-
leere daglige hviletid tages i 2 perioder (mindst 3 sammenhzangende timer og
mindst 9 sammenhangende timer, jf. artikel 4, litra g, i kare- og hviletidsforord-
ningen), skal beregningen begynde ved afslutningen af et hvil, hvis varighed ikke
er under 9 timer.

En ”dag” er sdledes den periode, der streekker sig fra det tidspunkt, hvor fereren
aktiverer kontrolapparatet, og 24 timer frem eller indtil afslutningen af et lovligt
hvil, safremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 24 timer.

Det er nodvendigt at definere begrebet en “dag” for at kunne opmaéle, om en forer
har afholdt et lovligt hvil inden for den periode pa 24 timer, der er anfert i kare-
og hviletidsforordningens artikel 8, stk. 2, og som begynder, nar fareren aktiverer
kontrolapparatet.

4. Kgre- og hviletidsforordningen (forordning
561/2006)

Dette afsnit indeholder en beskrivelse dels af de generelle regler for sanktioner,
tolerancer og frakendelse af fagrerretten, dels af de enkelte regler om karetid, pau-
ser og hviletid, hvor opmalingsperiode, tolerancer og opmalingsmetode indgar.
Der er endvidere anfart eksempler, der bl.a. indeholder beskrivelse af karselsfor-
lgb, overtraedelser og sanktioner.
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4.1. Sanktioner

Dette afsnit indeholder en kort generel beskrivelse af bgdesanktioner, tolerance-
grenser og frakendelse af farerretten ved overtraeedelser af kere- og hviletidsfor-
ordningen.

De gezldende sanktioner anvendes bade overfor udenlandske og danske farere,
uanset om karslen er udfart for en transportvirksomhed, der har hjemsted i Dan-
mark eller i udlandet.

En narmere beskrivelse af anvendelsen af badesanktionerne, tolerancegreenser og
frakendelse af farerretten ved overtreedelser af kare- og hviletidsforordningen
fremgar af Rigsadvokatens meddelelse 4/2000, Faerdselslovens kapitel 13 a. Rigs-
advokatens meddelelse kan findes pa www.rigsadvokaten.dk.

Strafbestemmelser vedrgrende konstaterede overtraedelser af kere- og hviletids-
forordningen findes i § 11 og 88 13-14 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen. Be-
stemmelser om frakendelse af farerretten findes i feerdselslovens 88 125-126.

I forbindelse med gennemgang af bestemmelserne i kare- og hviletidsforordnin-
gen beskrives geeldende tolerancegranser under den enkelte bestemmelse.

4.1.1. Badesanktioner

Sanktioner i form af beder kan gives dels til fareren af karetgjet, dels til den
transportvirksomhed, der lader karslen udfere, da transportvirksomheden er ob-
jektivt ansvarlig for overtreedelser begaet af fareren, jf. feerdselslovens § 118, stk.
9, og kare- og hviletidsbekendtgerelsens § 13.

Sanktioner:
o farer: 100 kr. pr. procentvise overskridelse af greensen for kare- eller hvi-
letid, *
e virksomhed: 200 kr. pr. procentvise overskridelse af graensen for kare- el-
ler hviletid. *

* bgderne oprundes til neermeste belgb deleligt med 500 kr. Ved flere forseelser kumuleres bgder-
ne i de enkelte forhold, og oprundingen foretages efter sammenlaegningen af baderne.

4.1.2. Tolerancer

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtradelser af kare- og
hviletidsforordningen. Det betyder, at der kun rejses tiltale, hvis overskridelsen
har veeret pa 5 % eller mere. Der er dog en szrlig tolerancegraense ved kumulation
af karetid ved for kort hviletid og ved kgretid uden pauser. Der henvises til afsnit
421, 422, 4.2.6. og 4.2.7. om daglig keretid og hviletid og afsnit 4.2.5. om
keretid uden pauser.
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4.1.3. Frakendelse af forerretten

Der skal for fgreren ske betinget frakendelse af forerretten ved overskridelser af
kere- og hviletidsforordningen pa mere end 30 %.

Det bemeerkes, at der alene kan ske én betinget frakendelse pr. karselsforlgb. Det
betyder, at uanset om der foreligger flere overtraedelser begaet under et karselsfor-
lab, der isoleret set hver for sig udlgser en betinget frakendelse, vil der kun blive
tale om én betinget frakendelse af farerretten pr. karselsforlgb.

Frakendelse af forerretten ved flere overtreedelser af kere- og hviletidsforordnin-
gen til samtidig pademmelse skal saledes kun ske ubetinget, hvis fareren i flere
kerselsforlgb har begaet flere overtraedelser af reglerne, som hver for sig vil inde-
baere en betinget frakendelse af fgrerretten. Derudover skal der ske ubetinget fra-
kendelse, hvis fgreren i gvrigt har overtradt regler i kontrolapparatforordningen
eller regler i feerdselsloven, der i sig selv medfarer betinget frakendelse af forer-
retten.

| forbindelse med enhver tiltalerejsning for overtraedelse af kare- og hviletidsfor-
ordningen skal det saledes undersgges, om der er grundlag for frakendelse af fo-
rerretten pa baggrund af de konstaterede overtraedelser i sagen samt eventuelle
tidligere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i
Kriminalregisteret.

I forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens opmarksomhed
ved fremsendelsen af tiltalebegaeringen pa de konstaterede overtraedelser af kare-
og hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

Der er en sarlig tolerancegranse ved frakendelse af farerretten i forbindelse med
overtreedelse af daglig karetid og hviletid, idet der er krav om, at keretiden eller
hviletiden isoleret set skal veere overskredet med mere end 30 %. Se afsnit 4.2.1,
4.2.2,4.2.6. 09 4.2.7 om daglig keretid og hviletid.

Endelig er der en serlig tolerancegreaense ved kgretid uden pauser, se afsnit 4.2.5.

Hjemlen for frakendelse findes i feerdselslovens § 125 - 126.
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4.2.Gennemgang af regler i kgre- og hviletidsforordningen

4.2.1. Daglig karetid - 1 farer - artikel 6, stk. 1

4.2.1.1. Reglen

Artikel 6, stk. 1: Den daglige keretid ma ikke overstige 9 timer. Dog ma den dag-
lige karetid hgjst 2 gange i lgbet af en uge sattes op til hgjst 10 timer.

4.2.1.2. Definitioner i forordning 561/2006

“Keoretid” (artikel 4, litra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjelp af kontrolapparatet som define-
ret i bilag 1 og bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

“Daglig keretid” (artikel 4, litra k): summen af karetiderne mellem slutningen af
en daglig hviletid og begyndelsen pa den naste daglige hviletid eller mellem en
daglig og en ugentlig hviletid.

“Uge” (artikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00:00 og sgndag
klokken 24:00.

“Korselsperiode” (artikel 4, litra g): den samlede kegretid fra det tidspunkt, en farer
begynder at kare efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause.
Karselsperioden kan vaere sammenhangende eller opdelt.

4.2.1.3. Opmalingsperiode

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvor karsel pabegyndes (hjulene ruller) efter
afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt
eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den samlede keretid inden for opma-
lingsperioden.

Opmalingsperioden for karetiden er i denne sammenhang perioden fra det tids-
punkt, hvor karslen pabegyndes, efter at der er afholdt et dagligt eller et ugentligt
hvil, til det kan konstateres, at et dagligt eller et ugentligt hvil er pabegyndt. Kun
et dagligt hvil, der opfylder kravene i artikel 8 i kare- og hviletidsforordningen (et
”lovligt” hvil), kan afbryde opmaélingsperioden for keretiden. Det betyder, at hvis
fareren i opmalingsperioden afholder et hvil, der er for kort, forsetter opmalingen
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af karetiden i perioden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at der er
afholdt et lovligt hvil. Se om daglig hviletid under afsnit 4.2.6.

4.2.1.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance
Der anvendes en generel tolerancegreense pa 5 % ved overtreedelser af kere- og

hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
hvis overskridelsen af reglerne har varet pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Daglig keretid pa 9 timer ma herefter ikke overstige 9 timer og 26 minutter (sank-
tionstolerance). Opmales den daglige karetid saledes til 9 timer og 27 minutter
eller mere, foreligger der en overtraedelse.

Daglig keretid pa 10 timer (maksimalt 2 gange om ugen) ma herefter ikke over-
stige 10 timer og 29 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige keretid
saledes til 10 timer og 30 minutter eller mere, foreligger der en overtraedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved kumulation (sammenlaegning) af keretid
Der anvendes falgende sarlige sanktionstolerance ved sammenlaegning af keretid:

Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den foregdende daglige
eller ugentlige hviletid skal fgreren have holdt en ny daglig hviletid. Kravene til
hvilets leengde fremgar af artikel 8 (et lovligt” hvil).

Som det fremgar af afsnit 4.2.1.3. ovenfor om opmalingsperioden, opmales kare-
tiden fra det tidspunkt, hvor karsel pabegyndes efter afholdelse af et dagligt eller
et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabe-
gyndt, opmales den samlede karetid inden for opmalingsperioden. I tilfeelde, hvor
der afholdes et for kort hvil, sker der sammenleaegning af karetid pa begge sider af
det for korte hvil. Denne sammenlaegning sker dog kun, hvis hvilet er mere end 1
time for kort i forhold til kravet efter artikel 8 (et "lovligt” hvil).

Ved afholdelse af et requlert dagligt hvil pa 11 timer betyder det, at opmalingspe-
rioden for karetiden anses for afbrudt, hvis fareren afholder et hvil pa mindst 10
timer inden for 24-timersperioden. | forhold til et reduceret dagligt hvil pa 9 timer
betyder det, at opmalingsperioden for karetiden afbrydes, hvis fareren afholder et
hvil pa mindst 8 timer inden for 24-timersperioden.

Den overtraedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden for 24-
timersperioden, f.eks. afholdelse af et hvil pa 8 timer i forhold til kravet om
mindst 8 timer og 34 minutter (kravet er 9 timer og den generelle sanktionstole-
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rance er 5 %) ved reduceret daglig hviletid, sanktioneres med en bgde, men der vil
ikke ske sammenlagning af karetiden.

Omvendt betyder det, at hvis fgreren afholder et hvil, der er mere end 1 time for
kort i forhold til det hvil, fareren aktuelt skal afholde (regulert eller reduceret
dagligt hvil), sammenlagges keretiden fer det for korte hvil med karetiden efter
det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at der er afholdt et hvil, som kan af-
bryde opmalingsperioden.

Safremt der konstateres et hvil, der fortseetter efter udlgbet af 24-timersperioden,
kan der veere en overtraedelse af bestemmelsen om afholdelse af dagligt hvil inden
for 24-timersperioden, jf. afsnit 4.2.6. om daglig hviletid. Der sker kun kumulati-
on af keretiden, safremt den sammenhangende hviletid er mere end 1 time for
kort.

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid
isoleret set er overskredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid
i et karselsforlgb vurderes hver for sig, saledes at det ikke er den samlede kumule-
rede keretid, der danner grundlag for frakendelse af farerretten, men alene kareti-
den pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

I et eksempel, hvor fareren har haft en daglig keretid pa 10 timer, et hvil pa 7 ti-
mer og en ny daglig keretid pa 10 timer, skal karetiden sammenlagges pa hver
side af det for korte hvil, og der skal bgdesanktioneres dels for den for lange kare-
tid og dels for det for korte hvil. Derimod skal der ikke ske frakendelse af forerret-
ten, fordi hverken karetiden pa hver side af hvilet eller hviletiden isoleret set er
overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at der skal ske frakendelse af farerretten, kan naevnes, at fg-
reren har haft en daglig keretid pa 10 timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig ke-
retid pa 10 timer. Kgretiden skal sammenlagges pa hver side af det for korte hvil,
og der skal badesanktioneres dels for den for lange karetid og dels for det for kor-
te hvil. Derudover skal farerretten frakendes, fordi hviletiden isoleret set er mere
end 30 % for kort.

For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne undersg-
ges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de kon-
staterede overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge
heraf.
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4.2.1.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Opmalingen sker fremadrettet, fra fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslut-
ningen af et dagligt eller et ugentligt hvil og frem til pdbegyndelsen af neeste lov-
lige daglige eller ugentlige hviletid.

Opmalingsperioden kan veere begrenset til et diagramark eller fordele sig over
flere diagramark.

Keretiden afleeses pa diagramarket som den tid, hvor keretgjet bevager sig (hju-
lene ruller). Nar karetgjet beveeger sig (kersel), optegnes hastighedsmarkeringen,
arbejdstidsgrupperne samt tilbagelagt vejstraekning pa diagramarket. Ved aflaes-
ningen anvendes markeringerne i arbejdstidsgrupperne. “Fed” optegnelse af ar-
bejdstidsgruppen markerer, at karetgjet har veeret i beveegelse (karsel).

Udover kontrollen af l&engden af keretiden i den aktuelle beregningsperiode kon-
trolleres det, at kagretiden maksimalt 2 gange i ugens lgb er sat op til 10 timer.

I et eksempel, hvor en farer har en daglig keretid, der i alt udger 10 timer, som er
pabegyndt sgndag inden kl. 24.00 i uge 1 og afsluttet mandag i uge 2, kan den
pageeldende karsel henregnes til den uge, der er mest gunstig for fareren. Det be-
tyder, at hvis han 2 gange i lgbet af uge 1, f.eks. onsdag og torsdag, har udnyttet
muligheden for at sette den daglige keretid op til 10 timer, kan den daglige kare-
tid pa 10 timer, der pabegyndes sgndag og afsluttes mandag, medregnes i uge 2.
Hvis fgreren i uge 1 kun 1 gang har haft en daglig keretid pa 10 timer, kan karslen
fra sgndag til mandag henregnes til uge 1, saledes at fgreren 2 gange i uge 2 kan
sette den daglige karetid op til 10 timer.

Der henvises i gvrigt til afsnit 4.2.3. om ugentlig karetid.

Digitale data

Ved digitale data aflaeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som karetid
i opmalingsperioden.

Mulighed for seerlig tolerance i kgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolappa-

rat, nar farere foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palasning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter
udfares en sarlig karselstype, der indebarer hyppige stop eller mange stop for af-
og palaesning, er der mulighed for at anvende en szrlig tolerance, der indebarer et
fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pr. 4 % times keretid, nar der er anvendt
et digitalt kontrolapparat.
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Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.1.6. Eksempler

Der er vedhaftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.1. Daglig keretid — 1 farer - artikel 6, stk. 1

Eksempel 1: Daglig keretid, én fgrer i én kereperiode, hvor tilladt
karetid overskrides, idet den sammenhangende keretid er 16 ti-

mer og 30 minutter.

Karselsforlgb

Mandag, 1/1/2008

00:00 - 16:30 16:30 - 00:00
Karsel Huil
T T

00:00 16:30 24:00

Beskrivelse

Fareren karer i karetgjet i perioden mandag 1/1/2008 k1. 00:00 til kl. 16:30,
hvorefter karetgjet holder stille, og fareren hviler i perioden mandag
1/1/2008 KkI. 16:30 til 2/1/2008 KkI. 10:00.

Overtradelse

Den maksimale tilladte kgretid er 10 timer, og den gennemfgrte karetid er i
eksemplet 16 timer og 30 minutter, hvorfor den daglige keretid er overtradt
med 6 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent

6,5/10 = 65%

Overtraedelsesperiode

Kereperioden opmales mandag 1/1/2008 kl. 00:00-16:30, og hvilet opmales
til perioden kl. 16:30-24:00.

Overtraedelsen begynder derfor mandag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afsluttes
mandag d. 1/1/2008 kl. 16:30

Sanktion

Farer: 65 % & kr. 100= kr. 6.500 og betinget frakendelse af fgrerretten, da
overtraedelsesprocenten er over 30.
Vognmand: 65 % a kr. 200= kr. 13.000
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Afsnit 4.2.1. Daglig keretid — 1 farer - artikel 6, stk. 1

Eksempel 2: Daglig keretid, én fgrer, hvor tilladt keretid over-
skrides. 2 karselsperioder pa henholdsvis 10 timer og 6 timer og
30 minutter og ét sammenhangende hvil pa 7 timer og 30 minut-

ter.
Karselsforlgb Mandag, 1/1/2008
00:00 - 10:00 10:00 - 17:30 17:30 - 00:00
T T T K@:’SG' T T T H\”II T T | T IKBFS;EI T
00:00 10:00 17:30 24:00
Beskrivelse Fareren karer i karetgjet i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til klI. 10:00,

hvorefter keretgjet holder stille, og fereren hviler i perioden mandag
1/1/2008 KkI. 10:00 til kl. 17:30. Fereren farer igen keretgjet i perioden
mandag 1/1/2008 Kkl. 17:30 til kl. 24:00.

Overtradelse Den maksimalt tilladte karetid er 10 timer. Kareperioden pa 10 timer af-
brydes ikke af hvilet pa 7 timer og 30 minutter, da en afbrydelse af kareti-
den kraever et sammenhangende hvil pa mindst 8 timer. Dette indebarer, at
den samlede karetid kumuleres til 16 timer og 30 minutter, hvorfor den
daglige karetid er overtradt med 6 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent |6,5/10 = 65%

Overtradelsesperiode | Kareperioden opmales mandag 1/1/2008 kl. 00:00-10:00 samt mandag
1/1/2008 17:30 —24:00. Hvil i perioden mandag 1/1/2008 10:00-17:30 er 7
timer og 30 minutter. Da hvilet ikke er pa mindst sammenhangende 8 ti-
mer, kumuleres de to kareperioder til en karetid pa i alt 16 timer og 30 mi-
nutter.

Sanktion Farer: 65 % & kr. 100= kr. 6.500 (da der er tale om ét karselsforlgb, og ke-
retiden pa hver side af hvilet isoleret set ikke overstiger 30 %, skal der ikke
ske betinget frakendelse af farerretten).
Vognmand: 65 % a kr. 200= kr. 13.000




4.2.2. Daglig keretid - 2 fgrere/flermandsbetjening - artikel 6, stk. 1

Et keretgj kan betjenes af 2 farere.

Forordningens krav til daglig keretid er de samme, uanset om karetgjet betjenes af
1 eller 2 farere, og uanset om de 2 forere opfylder betingelserne for at udfere
”flermandsbetjening”.

Hvis betingelserne for ”flermandsbetjening”, jf. definitionen i forordningens arti-
kel 4, litra o, er opfyldt, betyder det alene, at perioden pa 24 timer i artikel 8, stk.
2, inden for hvilken fagreren skal have holdt en ny daglig hviletid efter afslutnin-
gen af den forudgaende daglige eller ugentlige hviletid, andres til 30 timer, jf.
artikel 8, stk. 5. Se afsnit 4.2.7

4.2.2.1. Reglen

Artikel 6, stk. 1: Den daglige karetid ma ikke overstige 9 timer. Dog ma den dag-
lige karetid hgjst 2 gange i lgbet af en uge settes op til hgjst 10 timer.

4.2.2.2. Definitioner i forordning 561/2006:

“Koretid” (artikel 4, litra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som define-
ret i bilag 1 og bilag I B til forordning (E@QF) nr. 3821/85, eller
e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85

“Daglig keretid” (artikel 4, litra k): summen af karetiderne mellem slutningen af
en daglig hviletid og begyndelsen pa den naste daglige hviletid eller mellem en
daglig og en ugentlig hviletid.

“Uge” (artikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sendag
klokken 24.00.

”Keorselsperiode” (artikel 4, litra q): den samlede kgretid fra det tidspunkt, en farer
begynder at kare efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause.
Karselsperioden kan veere sammenhangende eller opdelt.

“Flermandsbetjening” (artikel 4, litra 0): den situation, hvor der i hver karselspe-
riode mellem to pa hinanden fglgende daglige hviletider eller mellem en daglig
hviletid og en ugentlig hviletid er mindst to fgrere ombord pa keretgjet for at ud-
fare korsel. Ved flermandsbetjening er tilstedevarelsen af en eller flere farere
valgfri den farste time, men obligatorisk resten af tiden.
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4.2.2.3. Opmalingsperiode

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvor karsel pabegyndes (hjulene ruller) efter
afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt
eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den samlede keretid inden for opma-
lingsperioden.

Opmalingsperioden for keretiden er i denne sammenhang perioden fra det tids-
punkt, hvor karslen pabegyndes, efter at der er afholdt et dagligt eller et ugentligt
hvil, til det kan konstateres, at et dagligt eller et ugentligt hvil er pabegyndt. Kun
et dagligt hvil, der opfylder kravene i artikel 8 i forordning 561/2006 (et "lovligt”
hvil), kan afbryde opmalingsperioden for kgretiden. Det betyder, at hvis fareren i
opmalingsperioden afholder et hvil, der er for kort, forsetter opmalingen af kare-
tiden i perioden efter det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at der er afholdt
et lovligt hvil. Se om daglig hviletid under afsnit 4.2.6. og 4.2.7.

4.2.2.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtredelser af kare- og
hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
hvis overskridelsen af reglerne har varet pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fereren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Daglig keretid pa 9 timer ma herefter ikke overstige 9 timer og 26 minutter (sank-
tionstolerance). Opmales den daglige karetid saledes til 9 timer og 27 minutter
eller mere, foreligger der en overtraedelse.

Daglig keretid pa 10 timer (maksimalt 2 gange om ugen) ma herefter ikke over-
stige 10 timer og 29 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige keretid
saledes til 10 timer og 30 minutter eller mere, foreligger der en overtraedelse.

Serlig sanktionstolerance ved kumulation (sammenleqgning) af karetid

Der anvendes folgende seerlige sanktionstolerance ved sammenlagning af karetid
(kumulation):

Inden for hver periode pa 24 timer (30 timer, hvis betingelserne for ”flermandsbe-
tjening” er opfyldt) efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlige
hviletid skal fgreren have holdt en ny daglige hviletid. Kravene til hvilets leengde
fremgar af artikel 8 (et ”lovligt” hvil).
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Som det fremgar af afsnit 4.2.2.3. ovenfor om opmalingsperioden, opmales kare-
tiden fra det tidspunkt, hvor kersel pabegyndes (hjulene ruller) efter afholdelse af
et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugent-
ligt hvil er pabegyndt, opmales den samlede karetid inden for opmalingsperioden.
| tilfelde, hvor der afholdes et for kort hvil, sker der sammenleaegning af keretid pa
begge sider af det for korte hvil. Denne sammenlaéegning sker dog kun, hvis hvilet
er mere end 1 time for kort i forhold til kravet efter artikel 8 (et ”lovligt” hvil).

Ved afholdelse af et regulart dagligt hvil pd 11 timer betyder det, at opmalingspe-
rioden for karetiden anses for afbrudt, hvis fareren afholder et hvil pa mindst 10
timer inden for 24-timersperioden (30-timersperioden, hvis betingelserne for
“flermandsbetjening” er opfyldt). I forhold til et reduceret dagligt hvil pa 9 timer
betyder det, at opmalingsperioden for keretiden afbrydes, hvis fareren afholder et
hvil pa mindst 8 timer inden for 24-timersperioden (30-timersperioden, hvis be-
tingelserne for “flermandsbetjening” er opfyldt).

Den overtredelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden for 24-
timersperioden (30 timer, hvis betingelserne for ”flermandsbetjening” er opfyldt),
f.eks. afholdelse af et hvil pa 8 timer i forhold til kravet om mindst 8 timer og 34
minutter (kravet er 9 timer og den generelle sanktionstolerance er 5 %) ved redu-
ceret daglig hviletid, sanktioneres med en bade, men der vil ikke ske sammenlaeg-
ning af karetiden.

Omvendt betyder det, at hvis fareren afholder et hvil, der er mere end 1 time for
kort i forhold til det hvil fareren, aktuelt skal afholde (regulert eller reduceret
dagligt hvil), sammenlagges karetiden far det for korte hvil med karetiden efter
det for korte hvil, indtil det kan konstateres, at der er afholdt et hvil, som kan af-
bryde opmalingsperioden.

Safremt der konstateres et hvil, der fortsatter efter udlgbet af 24-timersperioden
(30 timer, hvis betingelserne for “flermandsbetjening” er opfyldt), kan der vare
en overtreedelse af bestemmelsen om afholdelse af dagligt hvil inden for 24-
timersperioden (30 timer, hvis betingelserne for flermandsbetjening” er opfyldt),
jf. afsnit 4.2.6. og 4.2.7. om dagligt hvil. Der sker kun kumulation af karetiden,
safremt den sammenhangende hviletid er mere end 1 time for kort.

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid
isoleret set er overskredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid
i et karselsforlgb vurderes hver for sig, saledes at det ikke er den samlede kumule-
rede karetid, der danner grundlag for frakendelse af fgrerretten, men alene kareti-
den pa hver side af hvilet.

For sa vidt angar eksempler henvises til afsnit 4.2.1.4 ovenfor.
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For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne undersg-
ges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de kon-
staterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

4.2.2.5. Opmalingsmetode

Diagramark
Er der 2 farere pa keretgjet, kontrolleres det indledningsvis, om karetgjet har vee-

ret flermandsbetjent i hele opmalingsperioden og dermed opfylder betingelserne
for ”flermandsbetjening”. Den 1. time i beregningsperioden er “valgfri”, hvilket
betyder, at der vil vere tale om flermandsbetjening af karetgjet, safremt farer nr. 2
stiger pa keretgjet senest en time efter, at farer 1. har pabegyndt karslen.

Opmaling af daglig kaeretid for 2 farere falger samme principper som opmaling af
daglig karetid for 1 farer.

Opmalingen sker fremadrettet fra fereren aktiverer kontrolapparatet efter afslut-
ningen af et dagligt eller et ugentligt hvil og frem til pabegyndelsen af neeste lov-
lige daglige eller ugentlige hviletid.

Opmalingsperioden kan vaere begraenset til et diagramark eller fordele sig over
flere diagramark.

Karetiden afleeses pa diagramarket som den tid, hvor keretgjet beveaeger sig (hju-
lene ruller). Nar keretgjet beveeger sig (kersel), optegnes hastighedsmarkeringen,
arbejdstidsgrupperne samt tilbagelagt vejstraekning pa diagramarket. Ved aflaes-
ningen anvendes markeringerne i arbejdstidsgrupperne. “Fed” optegnelse af ar-
bejdstidsgruppen markerer, at karetgjet har veeret i bevaegelse (karsel).

Ved flermandsbetjening af karetgjet markeres for medfereren kun én tynd opteg-
nelse i arbejdstidsgruppen og ingen hastighedsoptegnelse eller optegnelse af tilba-
gelagt vejstraeekning pa diagramarket, mens markering for kersel i arbejdstids-
grupperne, hastighedsoptegnelse og tilbagelagt vejstreekning fremgar af diagra-
market for fareren af keretgjet. Pa visse kontrolapparater ses endvidere markering
i medfarerposition, nar keretgjet bevager sig.

Udover kontrollen af leengden af karetiden i den aktuelle opmalingsperiode kon-
trolleres det, at kgretiden maksimalt 2 gange i ugen er sat op til 10 timer.

Side 27



I et eksempel, hvor en farer har en daglig keretid, der i alt udger 10 timer, som er
pabegyndt sendag inden kl. 24.00 i uge 1 og afsluttet mandag i uge 2, kan den
pagaldende karsel henregnes til den uge, der er mest gunstig for fgreren. Det be-
tyder, at hvis han 2 gange i lgbet af uge 1, f.eks. onsdag og torsdag, har udnyttet
muligheden for at sette den daglige keretid op til 10 timer, kan den daglige kare-
tid pa 10 timer, der pabegyndes sgndag og afsluttes mandag, medregnes i uge 2.
Hvis fgreren i uge 1 kun 1 gang har haft en daglig keretid pa 10 timer, kan karslen
fra sendag til mandag henregnes til uge 1, saledes at fareren 2 gange i uge 2 kan
sette den daglige keretid op til 10 timer.

Der henvises i gvrigt til afsnit 4.2.3. om ugentlig karetid.

Digitale data

Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som keretid
i opmalingsperioden.

Mulighed for s&rlig tolerance i kgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolappa-
rat, nar farere foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palasning

Séafremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter
udfares en sarlig karselstype, der indebarer hyppige stop eller mange stop for af-
og palaesning, er der mulighed for at anvende en serlig tolerance, der indebarer et
fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pr. 4% times karetid, nar der er anvendt et
digitalt kontrolapparat.

Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.2.6. Eksempler

Der er ikke vedhaftet eksempler, da opmaling af karetid er ens, uanset om keretg-
jet er enkeltmands- eller flermandsbetjent. Der henvises derfor til eksemplerne
under afsnit 4.2.1.
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4.2.3. Ugentlig kgretid - artikel 6, stk. 2

4.2.3.1. Reglen

Artikel 6, stk. 2: Den ugentlige keretid ma ikke overstige 56 timer og ma ikke
resultere i, at den maksimale ugentlige arbejdstid, der er fastsat i direktiv
2002/15/EF (arbejdstidsdirektivet), overskrides.

Politiet er ikke tillagt serlige kontrolopgaver eller —befgjelser i forbindelse med
direktiv 2002/15/EF, jf. lov nr. 395 af 1. juni 2005 om arbejdstid for mobile lgn-
modtagere inden for vejtransportsektoren.

4.2.3.2. Definitioner i forordning 561/2006

“Koretid” (artikel 4, litra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjaelp af kontrolapparatet som define-
ret i bilag 1 og bilag I B til forordning (E@F) nr. 3821/85, eller
e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85

“Daglig keretid” (artikel 4, litra k): summen af keretiderne mellem slutningen af
en daglig hviletid og begyndelsen pa den naste daglige hviletid eller mellem en
daglig og en ugentlig hviletid.

“Ugentlig keretid” (artikel 4, litra I): summen af keretiderne i lgbet af en uge.

“Uge” (artikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sendag
klokken 24.00.

4.2.3.3. Opmalingsperiode

Den daglige karetid opmales fra det tidspunkt, hvor det af diagramarket fremgar,
at fareren aktiverer kontrolapparatet efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt
hvil. Nar det kan konstateres, at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opma-
les den samlede keretid inden for opmalingsperioden.

Ved beregningen af den ugentlige karetid sammentalles de daglige karetider in-
den for opmalingsperioden. Opmalingsperioden for den ugentlige keretid er i
denne sammenhzng perioden fra mandag kl. 00.00 til sgndag kl. 24.00.
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4.2.3.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelser af kere- og
hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
hvis overskridelsen af reglerne har varet pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Den ugentlige karetid ma herefter ikke overstige 58 timer og 47 minutter (sankti-
onstolerance). Opmales den ugentlige keretid saledes til 58 timer og 48 minutter
eller mere, foreligger der en overtraedelse.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

4.2.3.5. Opmalingsmetode
Se om aflesning af daglig keretid i afsnit 4.2.1.

Diagramark

Opmalingsperioden for den ugentlige karetid er perioden fra mandag kl. 00.00 til
sgndag kl. 24.00. Nar de daglige karetider inden for opmalingsperioden er aflast,
sammenleagges disse, og det kontrolleres, at den ugentlige karetid ikke overstiger
56 timer.

Udover kontrollen af den ugentlige karetid kontrolleres det, at karetiden maksi-
malt 2 gange i ugen er sat op til 10 timer.

Digitale data

Ved digitale data afleeses de data, der af kontrolapparatet er registreret som karetid
i opmalingsperioden.
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Mulighed for szrlig tolerance i kgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolappa-
rat, nar fgrere foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palaesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter
udfares en sarlig kerselstype, der indebaerer hyppige stop eller mange stop for af-
og palaesning, er der mulighed for at anvende en szrlig tolerance, der indeberer et
fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pr. 4% times keretid, nar der er anvendt et
digitalt kontrolapparat.

Se nermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.3.6. Eksempler

Der er vedhaftet 2 eksempler.

Eksempel 1 viser daglig keretid inden for en uge opdelt pa de enkelte karselsperi-
oder, og eksempel 2 viser den samlede ugentlige keretid for den samme periode .
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Afsnit 4.2.3. Ugentlig keretid

Eksempel 1: Daglig keretid, én farer i seks pa hinanden falgende
24 timers perioder, hvor den tilladte karetid overskrides.

Karselsforlgb Mandag, 1/1/2008
00:00 - 16:00 16:00 - 00:00
Karsel Huil
T T T T T T T T T T T T T
00:00 16:00 24:00
Tirsdag, 2/1/2008
00:00 - 17:00 17:00 - 00:00
T T T T P\(ﬂrse\l T T T T IHV“I T T
00:00 17:00 24:00
Onsdag, 3/1/2008
00:00 - 15:00 15:00 - 00:00
Karsel Huvil
T T T T T T T T T T T T T
00:00 15:00 24:00
Torsdag, 4/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
T T II(GFSGJ T T T T T Hvil T T T T T
00:00 13:00 2400
Fredag, 5/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Lerdag, 6/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
T T lI(‘arselI T T T T T Hvil T T T T T
00:00 13:00 24:00
Sendag, 7/1/2008
00:00 - 00:00
T T T T T HY” T T T T T T T
00:00 24:00

Beskrivelse Fareren udfarer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugens syv
dage. Sgndag afholder fareren 24 timers hvil.

Overtraedelse Pa baggrund af, at den daglige karetid hgjst to gange i lgbet af en uge ma
seettes op til hgjst ti timer, fordeles krav til karetid pa falgende made:
Mandag 1/1/2008: Tilladt keretid max. 10 timer. Kgrt 16 timer = 6 timers
overtraedelse af daglig keretid
Tirsdag 2/1/2008: Tilladt karetid max. 10 timer. Kart 17 timer = 7 timers
overtreedelse af daglig keretid. Hvilet er pa 7 timer. Da hvilet er under 8
sammenhangende timer kumuleres kgretiden fra tirsdag til og med onsdag
kl. 15:00.
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Onsdag 3/1/2008: Tilladt karetid max. 9 timer. Kart 15 timer, som kumule-
res med keretiden pa 17 timer fra tirsdag. Karetiden er derfor 32 timer = 22
timers overtreedelse af daglig kaeretid. Lovligt hvil pa 9 timer, der afbryder
kumulationen af karetiden.

Torsdag 4/1/2008: Tilladt keretid max. 9 timer. Kart 13 timer = 4 timers
overtraedelse af daglig keretid

Fredag 5/1/2008: Tilladt keretid max. 9 timer. Kart 13 timer = 4 timers
overtreedelse af daglig keretid

Lerdag 6/1/2008: Tilladt keretid max. 9 timer. Kart 13 timer = 4 timers
overtraedelse af daglig karetid

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/2008: 6/10 = 60%

Tirsdag/onsdag 2/1- og 3/1/2008: 22/10 = 220%
Torsdag 4/1/2008: 4/9= 44%

Fredag 5/1/2008: 4/9= 44%

Lerdag 6/1/2008: 4/9= 44%

Sgndag 7/1/2008: 0%

Overtraedelsesperiode

Mandag 1/1/2008:

Keretiden opmales mandag kl. 00:00-16:00, hvilket er 16 timer mod tilladt
10 timer. Overtraedelsen begynder derfor mandag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og
afsluttes mandag d. 1/1/2008 kl. 16:00. Karselsperioden afbrydes af et
sammenhangende hvil pa 8 timer.

Tirsdag 2/1/2008:

Kgretiden opmales tirsdag kl. 00:00-17:00, hvilket er 17 timer mod tilladt
10 timer. Overtraedelsen begynder tirsdag d. 1/1/2008 kl. 00:00. Der er et
hvil pa kun 7 timer, hvilket medfarer kumulation af karetiden tirsdag og
onsdag, da hvilet er mere end en time for kort.

Onsdag 3/1/2008:

Keretiden opmales i perioden kl. 00:00 —15:00, og skal kumuleres med
perioden kl. 00:00 —17:00 tirsdag, hvilket giver en samlet opmalt keretid pa
32 (17+15) timer og en samlet overtraedelse pa 22 timer, da den makimalt
tilladte karetid er 10 timer. Karselsperioden afbrydes af et reduceret hvil
onsdag 15.00-24.00 pa 9 timer.

Torsdag 4/1/2008:

Karetiden opmales torsdag kl. 00.00-13.00 til 13 timer mod tilladt 9 timer.
Overtreedelsen begynder derfor torsdag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afsluttes
torsdag d. 1/1/2008 Kkl. 13:00. Kgrselsperioden afbrydes af et 11 timers re-
guleert dagligt hvil kl. 13:00-00:00.
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Fredag 5/1/2008:

Kgreperioden opmales fredag kl. 00.00-13.00 til 13 timer mod tilladt 9 ti-
mer. Overtreedelsen begynder derfor fredag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afslut-
tes fredag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Karselsperioden afbrydes af et 11 timers
reguleert dagligt hvil kl. 13:00-00:00.

Lardag 6/1/2008:

Kgretiden opmales lgrdag kl. 00:00-13:00 til 13 timer mod tilladt 9 timer.
Overtreedelsen begynder derfor lgrdag d. 1/1/2008 kl. 00:00 og afsluttes
lerdag d. 1/1/2008 kl. 13:00. Karselsperioden afbrydes kl. 13:00 af et hvil,
der varer til sgndag kl. 00:00.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Farer: 60 % & kr. 100= kr. 6.000 og betinget frakendelse af fgrerretten da
overtraedelsesprocenten er over 30.

VVognmand: 60 % & kr. 200= kr. 12.000

Tirsdag/onsdag / 2/1 og 3/1/2008:

Farer: 220 % a kr. 100= kr. 22.000, da keretiden tirsdag og onsdag kumule-
res, da hvilet er mere end 1 time for kort. Endvidere betinget frakendelse af
farerretten, da keretiden pa hver side af hvilet isoleret set overstiger 30 %,
og der er tale om ét karselsforlgb.

VVognmand: 220 % & kr. 200= kr. 44.000

Torsdag 4/1/2008:

Farer: 44 % & kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af fgrerretten da
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % & kr. 200= kr. 8.800

Fredag 5/1/2008:

Farer: 44 % & kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af fgrerretten da
overtraedelsesprocenten er over 30.

VVognmand: 44 % & kr. 200= kr. 8.800

Lardag 6/1/2008:

Farer: 44 % & kr. 100= kr. 4.400 og betinget frakendelse af farerretten da
overtraedelsesprocenten er over 30.

Vognmand: 44 % & kr. 200= kr. 8.800

For fgreren medfarer overtreedelserne en ubetinget frakendelse af farerret-
ten, da der foreligger flere overtraedelser (i flere forskellige karselsforlgb),
der hver for sig medfarer en betinget frakendelse.
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Afsnit 4.2.3. Ugentlig keretid

Eksempel 2: Ugentlig karetid, én fgrer og reduceret ugentlig hvil

Karselsforlgb
Mandag, 1/1/2008
00:00 - 16:00 16:00 - 00:00
Karsel Huil
T T T T T T T T T T T T T
00:00 16:00 24:00
Tirsdag, 2/1/2008
00:00 - 17:00 17:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 17:00 24:00
Onsdag, 3/1/2008
00:00 - 15:00 15:00 - 00:00
T T lI(‘arse\l T T T \HV“I T T
00:00 15:00 24:00
Torsdag, 4/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T LI T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Fredag, 5/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
T lI(‘arselI T T T T T Hvil T T T T
00:00 13:00 2400
Lerdag, 6/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Kersel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Sendag, 7/1/2008
00:00 - 00:00
T T T T T H}'i‘ T T T T T T T
00:00 24:00
Beskrivelse Fareren udfarer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugens syv
dage og indleder lgrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.
Overtreedelse Den samlede karetid inden for ugen er 87 timer. Den tilladte ugentlige kg-
retid er 56 timer, hvorfor den tilladte ugentlige keretid er overskredet med
31 timer.
Overtraedelsesprocent | 31/56 =55 %
Overtradelsesperiode | Fareren har i ugen, der bestar af perioden 1/1/2008 — 7/1/2008, haft en sam-
let karetid pa 87 timer mod en tilladt ugentlig karetid pa 56 timer.
Sanktion Farer: 55 % a kr. 100= kr. 5.500 og betinget frakendelse af farerretten, da
reglen om ugentlig karetid er overskredet med mere end 30%.
VVognmand: 55 % a kr. 200= kr. 11.000.




4.2.4. Ugentlig kgretid inden for 2 uger - artikel 6, stk. 3

4.2.4.1. Reglen

Artikel 6, stk. 3: Summen af karetiderne i to pa hinanden falgende uger ma ikke
overstige 90 timer.

4.2.4.2. Definitioner i forordning 561/2006

“Keoretid” (artikel 4, litra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjeelp af kontrolapparatet som define-
ret i bilag 1 og bilag I B til forordning (EQF) nr. 3821/85, eller
e manuelt som kraevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

“Daglig keretid” (artikel 4, litra k): summen af keretiderne mellem slutningen af
en daglig hviletid og begyndelsen pa den naste daglige hviletid eller mellem en
daglig og en ugentlig hviletid.

”Ugentlig koretid” (artikel 4, litra I): summen af keretiderne i lgbet af en uge.

“Uge” (artikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag klokken 00.00 og sendag
klokken 24.00.

4.2.4.3. Opmalingsperiode

Den daglige karetid opmales fra det tidspunkt, hvor karsel pabegyndes (hjulene
ruller) efter afholdelse af et dagligt eller et ugentligt hvil. Nar det kan konstateres,
at et dagligt eller ugentligt hvil er pabegyndt, opmales den samlede karetid inden
for opmalingsperioden.

Ved opmalingen af den ugentlige karetid sammenteelles de daglige karetider inden
for opmalingsperioden. Opmalingsperioden for den ugentlige keretid er i denne
sammenhang perioden fra mandag kl. 00.00 til sendag Kkl. 24.00, jf. definitionen
pa en ’uge” i artikel 4, litra i.

Opmalingsperioden for keretid inden for 2 uger er i denne sammenhang 2 pa hin-
anden falgende uger, jf. definitionen pa ugentlig keretid i artikel 4, litra I.

4.2.4.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance
Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtredelser af kere- og
hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
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hvis overskridelsen af reglerne har vaeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fareren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Keretiden inden for 2 uger ma herefter ikke overstige 94 timer og 29 minutter
(sanktionstolerance). Opmales karetiden inden for 2 uger saledes til 94 timer og
30 minutter eller mere, foreligger der en overtraedelse.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

4.2.4.5. Opmalingsmetode
Se om aflesning af daglig keretid i afsnit 4.2.1. og ugentlig keretid i afsnit 4.2.3.

Diagramark

Opmalingsperioden for kgretiden inden for 2 pa hinanden fglgende uger er perio-
den fra mandag kl. 00.00 (i uge 1) til sendag kl. 24.00 (i uge 2). Nar de daglige
keretider inden for opmalingsperioden er afleest, ssmmenlagges disse, og det kon-
trolleres, at den ugentlige karetid ikke overstiger 56 timer. Det kontrolleres deref-
ter, at keretiden inden for 2 uger ikke overstiger 90 timer.

Digitale data

Ved digitale data aflaeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som keretid
i opmalingsperioden.

Mulighed for serlig tolerance i kgretiden ved karsel med et digitalt kontrolappa-

rat, nar farere foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palaesning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter
udfares en sarlig karselstype, der indebarer hyppige stop eller mange stop for af-
og palasning, er der mulighed for at anvende en serlig tolerance, der indebarer et
fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pr. 4% times keretid, nar der er anvendt et
digitalt kontrolapparat.
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Se naermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.4.6. Eksempler

Der er vedhaftet 1 eksempel.
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Afsnit 4.2.4. Kgretid inden for 2 uger — artikel 6, stk. 3

Eksempel 1: 2 ugers karetid, én farer, hvor keretiden er over-

skredet
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Karselsforlgb

Der er seks 24 timers perioder i uge 1
Mandag, 1/1/2008

00:00 - 16:00 | 16:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T 1 T T T T T
00:00 16:00 24
Tirsdag, 2/1/2008
00:00 - 17:00 | 17:00 - 00:00
Korsel Hvil
T T T T T T T T T 1 T T T T
00:00 17:00 24
Onsdag, 3/1/2008
00:00 - 15:00 | 15:00 - 00:00
Kersel Hvil
T T T T T T T T T T T T
00:00 15:00 24
Torsdag, 4/1/2008
00:00 - 13:00 | 13:00 - 00:00
Kersel Hvil
T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24
Fredag, 5/1/2008
00:00 - 13:00 | 13:00 - 00:00
Kersel Hvil
T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24
Lerdag, 6/1/2008
00:00 - 13:00 | 13:00 - 00:00
Kersel Hvil
T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24
Sendag, 7/1/2008
00:00 - 00:00
Hvil
T T T T T T T T T T T
00:00 24:

Der er seks 24 timers perioder i uge 2

00

00

00

00

00

00

00
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Mandag, 8/1/2008

00:00 - 16:00 16:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 16:00 24:00
Tirsdag, 9/1/2008
00:00 - 17:00 17:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 17:00 24:00
Onsdag, 10/1/2008
00:00 - 15:00 15:00 - 00:00
Karsel Huvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 15:00 24:00
Torsdag, 11/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Fredag, 12/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Legrdag, 13/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Segndag, 14/1/2008
00:00 - 00:00
Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 24:00

Beskrivelse Fareren udfgrer karsel kombineret med perioder af hvil i tolv af fjorten
dage inden for to pa hinanden fglgende uger. Lardag/sgndag den 6/1- og
7/1 og lerdag/sgndag den 13/1- og 14/1 fra lgrdag kl. 13:00 til sgndag KI.
24:00 afholder fgreren hvil.

Overtraedelse Den samlede karetid inden for uge 1 og 2 er 174 timer. Den tilladte karetid
er 90 timer for to pa hinanden falgende uger, hvorfor den tilladte karetid er
overskredet med 84 timer.

Overtraedelsesprocent |84/90 = 93 %

Overtreaedelsesperiode

Fareren har i uge 1, der bestar af perioden 1/1/2008 — 7/1/2008, og i uge 2,
der bestar af perioden 8/1/2008 — 14/1/2008, haft en samlet karetid pa 174
timer mod tilladt 90 timer inden for to pa hinanden fglgende uger.

Sanktion

Farer: 93 % a kr. 100 = kr. 9.300 og en betinget frakendelse af farerretten
da overtraedelsesprocenten er over 30.
VVognmand: 93 % & kr. 200 = kr. 18.600.




4.2.5. Kgretid uden pauser - artikel 7, stk. 1 og 2

4.2.5.1. Reglen

Artikel 7, stk. 1: Efter en karselsperiode pa fire og en halv time skal fgreren holde
en sammenhangende pause pa mindst 45 minutter, medmindre han pabegynder en
hviletid.

Artikel 7, stk. 2: Denne pause kan erstattes af en pause af mindst 15 minutters
varighed fulgt af en pause af mindst 30 minutters varighed fordelt over karselspe-
rioden pa en sadan made, at farste stykke overholdes.

En sammenhzngende pause som anfart i artikel 7, stk. 1, kaldes i det fglgende en
”samlet pause”, og en pause, der er delt som anfert 1 artikel 7, stk. 2, kaldes en
“opdelt pause”.

Der kan ikke byttes om pa reekkefglgen af pauserne ved en opdelt pause.

4.2.5.2. Definitioner i kgre- og hviletidsforordningen

“Korselsperiode” (artikel 4, litra g): den samlede kegretid fra det tidspunkt, en farer
begynder at kare efter hviletid eller pause, indtil han indleder hviletid eller pause.
Karselsperioden kan vaere sammenhangende eller opdelt.

“Koretid” (artikel 4, litra j): varigheden af de kareaktiviteter, der optegnes:

e automatisk eller halvautomatisk ved hjalp af kontrolapparatet som define-
ret i bilag 1 og bilag I B til forordning (E@F) nr. 3821/85, eller
e manuelt som kreevet i artikel 16, stk. 2, i forordning 3821/85.

“Pause” (artikel 4, litra d): enhver periode, i hvilken en farer hverken ma udfare
karsel eller andet arbejde, og som udelukkende benyttes til rekreation.

”Andet arbejde” (artikel 4, litra €): enhver aktivitet, der er defineret som arbejdstid
1 artikel 3, litra a, 1 direktiv 2002/15/EF (arbejdstidsdirektivet) undtagen “kersel”,
herunder arbejde udfert for den samme eller en anden arbejdsgiver inden eller
uden for transportsektoren.

4.2.5.3. Opmalingsperiode

Opmalingsperioden er den periode, hvor det ved aflesning af diagramark eller
data opmales (beregnes), om der er en overtreedelse, der skal sanktioneres.

Ved opmaling af keretid uden pauser afleeses perioden fra det tidspunkt, hvor
karslen pabegyndes, efter at der er afholdt pause eller hvil, indtil det kan konstate-
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res, at en pause, der opfylder kravet til at kunne afbryde opmalingsperioden, eller
et ugentligt eller dagligt hvil er pabegyndt. Inden for denne opmalingsperiode
opmales karetiden og leengden af de pauser, der er afholdt inden for karselsperio-
den, som den er defineret i kare- og hviletidsforordningens artikel 4, litra g.

Afbrydelse af opmalingsperiode ved en samlet pause
Efter de geeldende tolerancegranser, der er beskrevet nedenfor i afsnit 4.2.5.4., vil
afholdelse af en samlet pause pa mindst 30 minutter afbryde opmaélingsperioden.

Afbrydelse af opmalingsperioden ved en opdelt pause

Ved en opdelt pause vil afholdelse af en pause pd mindst 10 minutter (1. pause)
efterfulgt af en pause pa mindst 20 minutter (2. pause) afbryde opmalingsperio-
den. Det betyder samtidig, at keretiden kumuleres, indtil det kan konstateres, at
der er indledt en pause, som kan afbryde opmalingsperioden.

Naste opmalingsperiode starter pa det tidspunkt, hvor karslen genoptages efter
pausen, der har afbrudt den foregaende opmalingsperiode.

4.2.5.4. Tolerancer og sanktioner

Oversigt over tolerancer

Afleesningstolerance

Ved opmaling af diagramark anvendes generelt en opmalingsprocedure, hvorved
det sikres, at maleungjagtigheder tages i betragtning (aflesningstolerance). Tole-
rancen er ikke narmere defineret, men skal sikre, at der alene rejses tiltale for
overtraedelser, der med sikkerhed fremgar ved en aflesning af diagramarket.

Generel sanktionstolerance

Der anvendes endvidere en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtraedelser af
kare- og hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses
tiltale, hvis overskridelsen af reglerne har veeret pa 5 % eller mere. En overskri-
delse pa 5 % sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren.
Herefter sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til
fareren og med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

5 minutters tolerance pa hver pause
| forhold til keretid uden pauser anvendes endvidere en 5 minutters tolerance pa
hver pause.

Pausebgde
Visse overskridelser af reglerne om pause inden for kgretiden sanktioneres med
en pausebgde, som er pa 1.500 kr. til fareren og 3.000 kr. til virksomheden.
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Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal endvidere frakendes farerretten, hvis bade reglerne om karetid og
den samlede pause er overskredet med mere end 30 %.

Forinden tiltalerejsning for overtreedelser af kgre- og hviletidsbestemmelserne
undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af
de konstaterede overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser af
kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

Anvendelse af tolerancer

Tolerance pa karetiden

Ved keretid uden pauser anvendes 5 % tolerancegransen i forbindelse med opma-
lingen af karetiden. Det betyder, at overskridelse af reglen om kgretid uden pauser
farst sanktioneres ved en kgretid pa 4 timer og 44 minutter og derover.

Tolerance pa pausen

For sa vidt angar afholdte pauser i keretiden galder en 5 minutters tolerance-
grense pa hver enkelt pause. Det betyder, at afholdelse af en samlet pause pa
mindst 40 minutter vil opfylde kravet til en lovlig pause. Ved en opdelt pause vil
en pause pa 10 minutter efterfulgt af en pause pa 25 minutter opfylde forordnin-
gens krav. Det betyder, at hvis fareren afslutter sin karsel efter 4 %4 time med en
samlet pause pa mindst 40 minutter, eller hvis fareren afholder en opdelt pause
med en 10 minutters pause indenfor karetiden pa 4 % time efterfulgt af en pause
pa 25 minutter umiddelbart efter de 4 % times karsel, i alt 35 minutter, vil fareren
veere straffri.

Afbrydelse af opmalingsperioden

Opmalingsperioden for karetid uden pauser afbrydes ved afholdelse af en samlet
pause pa 30 minutter. Ved en opdelt pause afbrydes opmalingsperioden, hvis der
afholdes en pause pa mindst 10 minutter efterfulgt af en pause pa mindst 20 mi-
nutter.

Hvis en pause ikke er tilstreekkelig lang til at afbryde karetiden, kumuleres kareti-
den pa begge sider af den for korte pause.

Pauser af kortere varighed end 30 minutter ved en samlet pause og kortere varig-
hed end henholdsvis 10 og 20 minutter ved en opdelt pause bliver ikke anset for
pauser i forordningens forstand. Sadanne korte pauser/stop vil derfor ikke telle
med ved opggrelsen af lovlige pauser. Som eksempel kan navnes, at en samlet
pause i kerslen pa 29 minutter saledes ikke vil afbryde et karselsforlgb, ligesom
der ved en opdelt pause vil blive set bort fra en 1. pause” pad 9 minutter eller
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mindre og en 2. pause” pa 19 minutter eller mindre. Koretiden skal 1 sddanne
tilfelde kumuleres pa begge sider af den for korte pause.

Der kan ikke byttes om pa rekkefalgen af en opdelt pause. Det betyder, at hvis
der i en karselsperiode er f.eks. en pause pa 23 minutter efterfulgt af en pause pa
19 minutter og en pause pa 15 minutter, er der ingen pause, der afbryder karsels-
perioden. Kun én af disse pauser kan godtages som en 1. pause”, nar den efter-
folges af en 2. pause” pa mindst 20 minutter, der afbryder kerselsperioden. De to
overskydende 1. pauser”, kan ikke anses for pauser i forordningens forstand,
fordi de ikke efterfolges af en 2. pause” pad mindst 20 minutter, og de indgar der-
for ikke i beregningen af pausens lengde. Konsekvensen er endvidere, at kereti-
den kumuleres pa begge sider af sadanne pauser. Sadanne overskydende pauser
indgar heller ikke ved vurderingen af, om der skal sanktioneres med en pausebgde
eller frakendelse af farerretten.

Som et eksempel pa konsekvensen af kravet til pausens leengde for at afbryde kar-
selsperioden kan navnes, at hvis en fgrer f.eks. holder en pause pa 10 minutter i
hver time i en kgrselsperiode fra kl. 8:00 til kl. 16:00, i alt 80 minutter, vil forord-
ningens krav til pauser ikke vere opfyldt, fordi der ikke holdes en 2. pause”, der
er tilstreekkelig lang til at afbryde karselsperioden. Det betyder, at der sker kumu-
lation af keretiden, saledes at den pagaldende farer i eksemplet vil have haft en
samlet keretid i det pagaeldende tidsrum pa 6 timer og 40 minutter. Dette vil med-
fare en overtraedelse pa 48 %. Da karetiden er overskredet med mere end 30 % og
kun én pause pa 10 minutter kan accepteres som en 1. pause”, er pausen mere
end 30 % for kort i forhold til den kreevede, hvilket medfarer en betinget fraken-
delse af farerretten og en bgde for den overskredne karetid.

Det bemerkes, at den pause, der afbryder karselsperioden i tilfeelde, hvor kereti-
den er overskredet, ikke medregnes i vurderingen af, om der skal ske frakendelse
af farerretten, jf. afsnit herom nedenfor.

Anvendelse af sanktioner ved kgretid uden pauser

Pausebgde

En pause, der er kortere end den foreskrevne pause fratrukket tolerancen pa 5 mi-
nutter (40 minutter ved en samlet pause/10 minutter og 25 minutter ved en opdelt
pause), men samtidig sa lang, at opmalingsperioden afbrydes (30 minutter ved en
samlet pause/10 minutter og 20 minutter ved en opdelt pause), sanktioneres med
en pausebgde.

Pausebgde ved afholdelse af en samlet pause

Ved en samlet pause betyder det, at pausebgden skal anvendes ved en pause i in-
tervallet fra 30-39 minutter, idet der geelder en tolerance pa 5 minutter pa hver
pause, og idet afholdelse af en samlet pause pa under 30 minutter medfarer, at
opmalingsperioden ikke afbrydes.
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Pausebgde ved afholdelse af en opdelt pause

Ved en opdelt pause skal pausebgden ikke anvendes i forhold til den 1. pause pa
15 minutter, idet der gelder en tolerance pa 5 minutter pa hver pause, og idet af-
holdelse af en pause pa under 10 minutter medfarer, at der ved vurderingen af
lovlige pauser ses bort fra en pause pa under 10 minutter.

Med hensyn til 2. pausen, hvor forordningens krav til pausens lengde er pad 30
minutter, skal pausebgden anvendes ved en pause i intervallet fra 20-24 minutter,
idet der geelder en tolerance pa 5 minutter pa pausen, og idet en 2. pause pa under
20 minutter ikke medregnes som en lovlig pause i opmalingsperioden.

Pausebgde forudseetter overskridelse af karetid

Pausebgden anvendes kun, hvor kgretiden uden pauser er overskredet, dvs. hvis
keretiden, der ligger forud for den pause, der afbryder kerselsperioden, er pa
mindst 4 timer og 44 minutter (5 % tolerancegranse). Det betyder, at pausebgden
ikke anvendes, hvis karetiden, der ligger forud for pausen, der afbryder karselspe-
rioden, ikke overstiger 4 timer og 44 minutter (5 % tolerancegreense for karetid
uden pause). Som eksempel kan navnes, at fareren karer 3 timer og holder en
pause pa 30 minutter, som afbryder karselsperioden, hvorefter han fortsaetter med
karsel i 4 timer. Da keretiden forud for pausen pa 30 minutter, der afbryder ker-
selsperioden, ikke overstiger 4 timer og 44 minutter (5 % tolerancegranse for kg-
retid uden pause), skal der ikke sanktioneres hverken for karetid eller med pause-
bade.

Pausebgden anvendes ikke, hvis pausen (den samlede eller opdelte pause) er sa
kort (mere end 1/3 for kort), at der skal ske kumulation af karetiden.

Mulighed for serlig tolerance ved pabudt afbrydelse af en pause

En pause kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause i et karetgj, der holder stille, opsta gan-
ske serlige omstendigheder, der kan gare det tvingende ngdvendigt for fareren at
flytte karetgjet. | sadanne serlige tilfelde, og hvor arsagen til afbrydelsen er do-
kumenteret, vil der veere mulighed for ved en efterfalgende kontrol at udvise en
vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til afbrydelsen. Se afsnit
4.2.11.3.

Frakendelse af farerretten
Fareren skal frakendes farerretten, hvis bade reglerne om karetid og den samlede
pause er overskredet med mere end 30 %.

Det betyder, at der skal ske frakendelse af farerretten, hvis keretiden, der ligger
forud for pausen, der afbryder karselsperioden, er mere end 30 % for lang i for-
hold til den tilladte karetid (dvs. er pa 5 timer og 54 minutter eller mere), og pau-
sen er mere end 30 % for kort i forhold til forordningens krav til pauser.
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Den pause, der afbryder karselsperioden i tilfeelde, hvor karetiden er overskredet,
medregnes ikke i vurderingen af, om pausen er mere end 30 % for kort.
Frakendelse af forerretten vil kun finde sted i de tilfelde, hvor den keretid, der
ligger forud for den pause, der afbryder keretiden, er overskredet med mere end
30 % (dvs. er pa 5 timer og 54 minutter eller mere). Da den pause, der afbryder
karetiden, ikke medregnes i vurderingen af pausens samlede leengde, betyder det i
praksis, at frakendelse af farerretten ofte vil ske ud fra en vurdering af leengden af
den keretid, der ligger forud for pausen, der afbryder keretiden. Nar en pause er
tilstreekkelig lang til at afbryde karetiden (ved en samlet pause 30 minutter og ved
en opdelt pause en 2. pause pa mindst 20 minutter), opmales keretiden forud for
denne pause.

Som et eksempel kan nevnes, at en farer karer i 2 timer, holder pause i 15 minut-
ter, korer 1 4 timer og afbryder kerselsperioden med en 2. pause” pa 20 minutter.
Forud for den pause, der afbryder karselsperioden, er der kart i 6 timer, og der har
kun vaeret en pause pa 15 minutter. Det betyder, at keretiden pa 6 timer er mere
end 30 % for lang i forhold til den tilladte keretid pa 4 timer og 30 minutter, og at
pausen pa 15 minutter er mere end 30 % for kort i forhold til forordningens krav
til pauser, hvilket medfarer frakendelse af farerretten. Hvis fareren fortseetter kg-
retiden efter pausen pa 20 minutter, skal den for korte 2. pause” endvidere sank-
tioneres med en pausebgde, da den er i intervallet 20-24 minutter.

I et eksempel med karsel i 6 timer og en pause pa 30 minutter efterfulgt af en ker-
sel pa 4 timer afbryder pausen pa de 30 minutter karselsperioden, og der sanktio-
neres alene for den for megen kgretid forud for pausen. Karetiden er overskredet
med mere end 30 %, og der er ikke afholdt en lovlig pause, hvorfor der endvidere
skal sanktioneres med frakendelse af farerretten. Da fareren fortsatter karetiden
efter pausen pa 30 minutter, skal den for korte pause sanktioneres med en pause-
bgde, da den er i intervallet 30-39 minutter.

For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne undersg-
ges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de kon-
staterede overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge
heraf.
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4.2.5.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Karetiden opmales fra det tidspunkt, hvor karslen pabegyndes, efter der er afholdt
pause eller hvil, indtil det kan konstateres, at en pause, der opfylder kravet til at
kunne afbryde opmalingsperioden, eller et ugentligt eller dagligt hvil er pabe-
gyndt. Inden for opmalingsperioden opmales kgretiden og leengden af de pauser,
der er afholdt inden for karselsperioden.

Pa diagramarket aflaeses keretiden som den tid, hvor keretgjet beveeger sig. Nar
karetgjet bevaeger sig (karsel) optegnes hastighedsmarkeringen, tidsgrupperne
samt tilbagelagt vejstreekning pa diagramarket. Ved afleesningen anvendes marke-
ringerne 1 tidsgrupperne. “Fed” optegnelse af arbejdstidsgruppen markerer, at kg-
retgjet har veeret i beveaegelse (karsel).

Diagramarket undersgges for en sammenhangende pause pa mindst 30 minutter,
der kan afbryde opmalingsperioden. Hvis pausen er opdelt, undersgges diagra-
market for en pause af mindst 10 minutters varighed, efterfulgt af en pause pa
mindst 20 minutters varighed.

Nar der er fundet en samlet pause pa mindst 30 minutter eller en opdelt pause be-
stdende af 2 pauser pa henholdsvis mindst 10 minutter og mindst 20 minutter,
eller der er pabegyndt et ugentligt eller dagligt hvil, opmales den samlede karetid
inden for opmalingsperioden.

Pause aflaeses pa diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret un-
der symbolet for hviletid, jf. definitionen i kontrolapparatforordningens artikel 15,
stk. 3, litra d. Tid registreret som andet arbejde eller radighedstid, jf. kontrolappa-
ratforordningens artikel 15, stk. 3, litra b og c, accepteres ikke som pause, med-
mindre der er tale om flermandsbetjening, hvor en periode pa 45 minutter af med-
farerens radighedstid, der tilbringes ved siden af den farer, der farer keretgjet, kan
anses for at vere en pause. Se afsnit nedenfor ”Sarligt om registrering af pause
ved flermandsbetjening”.Ved afleesningen anvendes markeringerne i arbejdstids-
grupperne. “Tynd” optegnelse i1 arbejdstidsgruppen for hviletid markerer, at fore-
ren har haft pause (eller hvil).

Kun tid, der er registreret pa diagramarket under hviletidsmarkeringen eller mar-
keringen for radighedstid, accepteres som pause. Tid registreret som andet arbej-
de, jf. kontrolapparatforordningens artikel 15, stk. 3, litra b, accepteres ikke som
pause.

| praksis betyder det, at nar der konstateres en pause, der afbryder karselsperio-
den, undersgges det, om der forud for pausen har vaeret en overskridelse af kareti-
den. Er dette tilfeeldet, dvs. hvis der forud for den afbrydende pause har veret en
keretid pa mindst 4 timer og 44 minutter (4 timer og 30 minutter og 5 % toleran-
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cegraense), skal der sanktioneres dels for den for megen keretid, dels for den for
korte pause med en pausebgde, hvis pausen har veeret for kort i forhold til de fast-
satte tolerancegraenser, og kerslen fortsettes efter den for korte pause. Hvis der
forud for den for korte pause, der afbryder karselsperioden, ikke konstateres for
megen keoretid, skal der ikke sanktioneres med pausebgde, da denne forudsatter
en overskridelse af kgretiden.

Som et eksempel kan navnes, at fareren karer 3 timer og holder en pause pa 30
minutter, som afbryder karselsperioden, hvorefter han fortseetter med karsel i 4
timer. Da karetiden forud for pausen pa 30 minutter, der afbryder karselsperioden,
ikke overstiger 4 timer og 44 minutter (5 % tolerancegranse for karetid uden pau-
se), skal der ikke sanktioneres hverken for karetid eller med pausebgde.

| et eksempel, hvor fgreren karer i 5 timer og holder en pause pa 30 minutter efter-
fulgt af en karsel pa 4 timer, afbryder pausen pa de 30 minutter karselsperioden.
Forud for pausen, der afbryder karselsperioden, er den tilladte kgretid overskredet
med 30 minutter svarende til 11 %, og der sanktioneres med bgde for den for me-
gen karetid forud for pausen. Da fareren fortsatter kerslen efter pausen pa 30 mi-
nutter, skal den for korte pause sanktioneres med en pausebgde, da den er i inter-
vallet 30-39 minutter.

Som et eksempel pa pausebgde ved en opdelt pause kan nevnes, at fareren karer i
2 timer holder pause i 15 minutter, kerer i 3 timer og afbryder karselsperioden
med en 2. pause” pa 20 minutter og fortsatter korslen derefter. Forud for den
pause, der afbryder karselsperioden, er der kart i 5 timer, og der har kun veret en
pause pa 15 minutter. Det betyder, at karetiden pa 5 timer er 11 % for lang i for-
hold til den tilladte keretid pa 4 timer og 30 minutter, og der sanktioneres for den
for megen karetid. Da fareren fortsatter karslen efter pausen pa 20 minutter, skal
den for korte 2. pause” sanktioneres med en pausebgde, da den er i intervallet 20-
24 minutter.

| forbindelse med kontrol af keretid uden pauser undersgges det endvidere, om
der kan blive tale om frakendelse af farerretten for fgreren. For at der skal ske
frakendelse, skal reglerne om karetid og den samlede pause vaere overskredet med
mere end 30 %.

Som navnt ovenfor under afsnittet ”Afbrydelse af opmélingsperioden” er det kun
pauser af en vis lengde, der kan afbryde en opmalingsperiode. Som eksempel er
navnt, at en samlet pause i kerslen pa 29 minutter ikke vil afbryde et karselsfor-
lob, ligesom der ved en opdelt pause vil blive set bort fra en 1. pause” pa 9 mi-
nutter og en efterfolgende 2. pause” pd 19 minutter.
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Seerligt om registrering af "pause” ved flermandsbetjening

Safremt der er flere farere om bord pa keretgjet for at udfere karsel, skal den tid,
som en medferer (forer 2) tilbringer ved siden af fagrer 1, der faktisk farer karetg-
jet, registreres som “radighedstid”.

Af den tid, som ferer 2 registrerer som “radighedstid”, og som tilbringes ved siden
af den farer, der farer karetgjet, kan en periode pa 45 minutter anses for at veere
en pause.

Der henvises til afsnit 5.4.7.3. 0og 5.5.9.3. og Kommissionens vejledningsnotat nr.
2 om registrering af rejsetid. Notatet er vedhaftet som bilag 2.

Digitale data

Ved digitale data aflaeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som keretid
i opmalingsperioden. Kun tid, der er registreret under tidsgruppen “afbrydelse i
arbejdet og de daglige hvileperioder” accepteres som pause.

Tid registreret som andet arbejde eller radighedstid, jf. kontrolapparatforordnin-
gens artikel 15, stk. 3, litra b og c, accepteres ikke som pause, medmindre der er
tale om flermandsbetjening, hvor en periode pa 45 minutter af medfarerens ra-
dighedstid, der tilbringes ved siden af den farer, der forer karetgjet, kan anses for
at vere en pause. Se afsnit ovenfor ”Sarligt om registrering af pause ved fler-
mandsbetjening”.

Mulighed for szrlig tolerance i kgretiden ved kgrsel med et digitalt kontrolappa-
rat, nar fgrere foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palasning

Safremt det kan dokumenteres, at der i forbindelse med lokale fragtaktiviteter
udfares en sarlig kerselstype, der indebarer hyppige stop eller mange stop for af-
og palaesning, er der mulighed for at anvende en srlig tolerance, der indebarer et
fradrag i keretiden pa op til 15 minutter pr. 4% times karetid, nar der er anvendt et
digitalt kontrolapparat.

Se nermere herom i afsnit 4.2.11.4.

4.2.5.6. Eksempler

Der er vedhaftet 6 eksempler pa opmaling af keretid uden pauser. | eksemplerne
skal der alene ses pa opmalingen af kgretid uden pause. Nar der i eksemplerne
f.eks. er anfart en hviletid pa 8 timer, skal dette ikke vurderes med henblik pa
overtreedelse af kravet til hviletid pa 9 timer.
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For sa vidt angar bgderne i eksemplerne bemarkes, at bgden oprundes til nerme-
ste hele belgb deleligt med 500 kr. Hvis der er flere overtraedelser, foretages op-
rundingen forst efter sasmmenlagning af baderne.
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 1: Kgretid uden pause, én pause og én farer, som over-

holder lovkravet.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00 10:40 - 13:23
Karsel Korsel 13:28-14:28

Karsel
Mandag, 1/1/2008 /\ /‘/\ AN

00:00 - 08:00 14:28 - 00:00
Hvil Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T

00:00 10:00 - 10:40  13:23-13:28 24:00
Pause Pause

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kI. 08:00 og k.
14:28 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til k1.10:00, kI. 10:40
til kl. 13:23 og kl. 13:28 til 14:28.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:40 og
kl. 13:23 til 13:28.

Overtraedelse

I den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fareren en samlet ke-
retid pa 2 timer. Herefter har fareren en lovlig pause pa 40 minutter (45
minutter minus en tolerance pa 5 minutter).

Pausen pa de 40 minutter afbryder den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til
10:00, som dermed er lovlig.

En ny karselsperiode beregnes fra kl. 10:40 til kl. 13:23, hvor der afholdes
en pause fra kl. 13:23 til kl. 13:28 i alt 5 minutter. Kgrselsperioden fortseet-
ter fra kl. 13:28 til kl. 14:28. Der er i tidsrummet en karetid pa 3 timer og
43 minutter og ingen lovlig pause.

Fareren overholder dermed lovkravet, som er 4 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 2: Kgretid uden pause, én farer og én opdelt pause, som
medfagrer pausebgde og en bade for overtraedelse af karetiden.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00 10:20 -13:15

Karsel Korsel 13:35 - 14:20
Karsel
Mandag, 1/1/2008 AN
00:00 - 08:00 A 14:20 - 00:00
Hvil | z Hvil
L T T T 1 T ' T T T T T L L L
00:00 10:00 - 10:20 13:15-13:35 24:00

Pause Pause

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kI. 08:00 og k.
14:20 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til k1.10:00, kl. 10:20
til kI. 13:15 og kl. 13:35 til 14:20.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:20 og
Kl. 13:15 til 13:35.

Overtradelse

| den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fgreren en samlet ke-
retid pa 2 timer. Herefter har fgreren en 1. pause pa 20 minutter, som ikke
er tilstreekkelig lang til at afbryde karselsperioden, men som kan accepteres
som 1. pause ved opdelt pause. Derefter har fgreren 2. pause pa 20 minutter
i tidsrummet KI. 13:15 til 13:35. Denne 2. pause afbryder karselsperioden,
og den samlede karetid udger 4 timer og 55 minutter.

Fareren overholder ikke lovkravet for karetid, som er 4 timer og 30 minut-
ter, og den for megen karetid sanktioneres med bgde.

Da 2. pause ligger i intervallet 20-24 minutter, skal der sanktioneres med
en pausebgde, idet karselsperioden fra kl. 08:00 til kl. 13:15 er pa 4 timer
0g 55 minutter.

Overtraedelsesprocent

25/270 = 9%

Overtraedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 13:15 en samlet karetid
pa 4 timer og 55 minutter mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Fgreren har en 1. pause kl. 10:00 til kl.10:20 pa 20 minutter, der opfylder
mindstekravet pa 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter) og en 2. pause
kl. 13:15 til kl. 13:35 pa 20 minutter, som er den 2. pause af den opdelte
pause, og som er tilstreekkelig til at afbryde kumulationen af keretiden pa
begge sider af pausen.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Pausebgde:

Farer: 1.500

VVognmand: 3.000

Karetid:

Farer: 9 % a kr. 100 = kr. 900
Vognmand: 9 % & kr. 200 = kr. 1.800
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 3: Kgretid uden pause, én farer og opdelt pause, som
overholder lovkravet.

Karselsforlgb

10:10 - 11:10
Karsel
08:00 - 10:00 11:35-13:18
Karsel Korsel 13:23 - 14:23

Karsel
Mandag, 1/1/2008 /\ A

00:00 - 08:00 14:23 - 00:00
Hvil Hvil
T T T

13:18 - 13:23
Pause 24:00

S

10:00 - 10:10
Pause
11:10 - 11:35
Pause

00:00

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kl. 08:00 og kI.
14:23 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 Kkl. 08:00 til kI.10:00, kI. 10:10
til kl. 11:10, k1. 11:35 til k1.13:18 og kl. 13:23 til kl. 14:23.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:10, kI.
11:10 til kI. 11:35 og kl. 13:18 til 13:23.

Overtradelse

I den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til 10:00 har fgreren en karetid pa 2
timer. Herefter har fareren en pause pa 10 minutter fra kl. 10:00 til kl.
10:10. Fortsat kersel pa 1 time, og sa en pause pa 25 minutter fra kl. 11:10
til kl. 11:35.

De to pauser tilsammen afslutter karselsperioden, der udger i alt 3 timer, og
karslen er lovlig.

En ny karselsperiode beregnes fra kl. 11:35 til kl. 13:18, hvor der afholdes
en pause fra kl. 13:18 til kl. 13:23 i alt 5 minutter. Karselsperioden fortsat-
ter fra kl. 13:23 til kl. 14:23, hvor den afbrydes af et dagligt hvil. Keretid i
alt pa 2 timer og 48 minutter.

Fareren overholder dermed lovkravet, som er 4 timer og 30 minutter.

Overtraedelsesprocent

Ingen

Overtraedelsesperiode

Ingen

Sanktion

Ingen




Side 54

Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 4: Kgretid uden pause, én farer og tre pauser, hvor kun
den ene pause kan accepteres, men den er for kort, hvilket medfg-
rer kumulation af keretiden.

Karselsforlgb

10:07 - 11:07
Karsel
08:00 - 10:00 11:32-13:15
Karsel Korsel 13:20 - 14:20

Karsel
Mandag, 1/1/2008 /\ N

00:00 - 08:00 | |
Hvil
T T T

14:20 - 00:00
Hvil
T T T

10:00 - 10:0 13:15-13:20

00:00 Pause 24:00
Pause

11:07 - 11:32
Pause

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kI. 08:00 og kI.
14:20 til kI. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kI.10:00, klI. 10:07
til kl. 11:07, klI. 11:32 til k1.13:15 og kl. 13:20 til kl. 14:20.

Endelig sa har fareren en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til K.
10:07, kl. 11:07 til kl. 11:32 og kl. 13:15 til 13:20.

Overtraedelse

Fareren har i perioden mandag kl. 08:00 til kl. 14:20 en samlet keretid pa 5
timer og 43 minutter og har i samme periode haft tre pauser pa hhv. 7, 25
minutter og 5 minutter. Pausen pa 7 minutter er ikke lovlig, da 1. pause
mindst skal vaere 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter) og pausen pa
5 minutter er heller ikke en lovlig pause. Der har kun vearet holdt én lovlig
pause pa 25 minutter i kerselsperioden. Da der mindst skulle have varet
afholdt en 1. pause pa 10 minutter og en 2. pause pa 20 minutter eller en
samlet pause pa mindst 30 minutter for at afbryde karselsperioden, skal
keretiden kumuleres pa begge sider af pausen. Det betyder, at da kerselspe-
rioden farst afbrydes kl. 14:20 er den samlede karetid 5 timer og 43 minut-
ter, som er 1 time og 13 minutter mere end tilladt.

Overtraedelsesprocent

73/270 =27 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 08:00 til kl. 14:20 en samlet karetid
pa 5 timer og 43 minutter mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Fareren har en 1. pause kl. 10:00 til kl.10:07 pa 7 minutter, der ikke opfyl-
der mindstekravet pa 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter). Pausen
kl. 11:07 til 11:32 er ikke er tilstreekkelig til at afbryde kumulationen af
keretiden pa begge sider af pausen.

Sanktion

Farer: 27 % a kr. 100 = kr. 2.700
VVognmand: 27 % & kr. 200 = kr. 5.400
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 5: Kgretid uden pause, én farer og tre pauser, hvor kun
den ene pause kan accepteres, men den er for kort, hvilket medfg-
rer kumulation af keretiden og en betinget frakendelse.

Karselsforlgb

10:07 - 11:07
Karsel
08:00 - 10:00 11:32 - 13:32

Karsel Korsel 13:37-14:37
Karsel
Mandag, 1/1/2008 N
00:00 - 08:00 | | 14:37 - 00:00
Hvil Hvil
T T T T L T T T T T T L T T L
13:32-13:37
00:00 10:00 - 10:0 Pause 24:00

Pause
11:07 - 11:32
Pause

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 Kkl. 00:00 til kI. 08:00 og kI.
14:37 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kI.10:00, klI. 10:07
til kl. 11:07, k1.11:32 til 13:32 og Kkl. 13:37 til kl.14:37.

Endelig sa har fareren en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til K.
10:07, kl. 11:07 til kl. 11:32 og kl. 13:32 til 13:37.

Overtraedelse

Fareren har i perioden mandag kl. 08:00 til kl. 14:37 en samlet keretid pa 6
timer. Fareren har i samme periode haft 3 pauser, pa hhv. 7, 25 minutter og
5 minutter. Pausen pa 7 minutter er ikke lovlig, da 1. pause mindst skal
veere 10 minutter (15 minutter minus 5 minutter), og pausen pa 5 minutter
er heller ikke en lovlig pause. Der har kun veret holdt én lovlig pause pa
25 minutter i karselsperioden. Da der mindst skulle have vaeret afholdt en
1. pause pa 10 minutter og en 2. pause pa 20 minutter eller en samlet pause
pa mindst 30 minutter for at afbryde karselsperioden, skal kgretiden kumu-
leres pa begge sider af pausen. Det betyder, at da kerselsperioden farst af-
brydes kl. 14:37, er den samlede karetid 6 timer, som er 1 time og 30 mi-
nutter mere end tilladt.

Overtraedelsesprocent

90/270 = 33 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har i perioden mandag kl: 08:00 til kl. 14:37 en samlet karetid pa 6
timer mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

| perioden har fgreren i tidsrummet kl. 11:07 til kl. 11:32 en pause pa 25
minutter, hvilket kun er tilstreekkeligt til at afbryde karselsperioden, hvis
der forud havde veeret afholdt en 1. pause pa mindst 10 minutter (15 minut-
ter minus 5 minutter), hvilket ikke er tilfeeldet.

Sanktion

Farer: 33 % & kr. 100 = kr. 3.300 og betinget frakendelse af farerretten, da
bade reglerne om karetid og den samlede pause er overskredet med mere
end 30%.

VVognmand: 33 % & kr. 200 = kr. 6.600
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Afsnit 4.2.5. Kgretid uden pauser

Eksempel 6: Kgretid uden pause, én fgrer og to pauser, som ikke
overholder lovkravet, bade for meget kagretid og betinget fraken-

delse.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00 10.30 - 14.40 14:45-16:45
Karsel Karsel Karsel

Mandag, 1/1/2008 /\ ( \/\

00:00 - 08:00 7 16:45 - 00:00
Hvil | z | | Hvil
T T T T T T ' T T T T T T T T T T

10:00 - 10:30 14:40 - 14:45

00:00 Pause 24:00
Pause

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til kI. 08:00 og K.
16:45 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til k1.10:00, kI. 10:30
til kl. 14:40 og kl. 14:45 til kI. 16:45.

Fareren har en pause i perioden mandag 1/1/2008 kl. 10:00 til kl. 10:30 og
KI. 14:40 til kl. 14:45.

Overtraedelse

I den farste karselsperiode fra kl. 08:00 til kl. 10:00 har fgreren en keretid
pa 2 timer. Herefter har fareren en pause pa 30 minutter i tidsrummet K.
10:00 til 10:30. Denne pause afbryder karselsperioden og dermed kumula-
tionen af karetid, selv om pausen er 10 minutter kortere end en lovlig pause
pa 40 minutter (45 minutter minus en tolerance pa 5 minutter). En ny kar-
selsperiode beregnes fra kl. 10:30 til 16:45, hvor der holdes en pause fra kl.
14:40 til 14:45, i alt 5 minutter, hvilket ikke er en lovlig pause, der afbryder
kumulationen af karetid.

Det betyder, at da kerselsperioden farst afbrydes kl. 16:45, er den samlede
kgretid 6 timer og 10 minutter, som er 1 time og 40 minutter mere end til-
ladt.

Overtraedelsesprocent

100/270=37 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har i perioden fra kl. 10:30 til kl. 16:45 en samlet kgretid pa 6 ti-
mer og 10 minutter, mod tilladt 4 timer og 30 minutter.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Karetid:

Farer: 37 % & kr. 100 = kr. 3.700 og betinget frakendelse af fgrerretten, da
bade reglerne om karetid og den samlede pause er overskredet med mere
end 30%.

VVognmand: 37 % & kr. 200 = kr. 7.400




4.2.6. Daglig hviletid - 1 fgrer - artikel 8, stk. 1-4 0og 8

4.2.6.1. Reglen

Artikel 8, stk. 2: Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den fore-
gaende daglige eller ugentlige hviletid skal fareren have holdt en ny daglig hvile-
tid. Hvis den daglige hviletid, som falder inden for 24-timersperioden, er pa
mindst 9 timer, men mindre end 11 timer, skal den betragtes som reduceret daglig
hviletid.

Artikel 8, stk. 3: En daglig hviletid kan forleenges til at udgere en regulaer ugentlig
hviletid eller en reduceret ugentlig hviletid.

Artikel 8, stk. 4: Fareren ma hgjst holde 3 reducerede hviletider mellem 2 ugentli-
ge hviletider.

Artikel 8, stk. 8: Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages
borte fra hjemstedet, kan tilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende
sovefaciliteter til hver farer, og karetgjet holder stille.

4.2.6.2. Definitioner i forordning 561/2006

“Hvil” (artikel 4, litra f): Enhver sammenhangende periode, i hvilken fareren frit
kan disponere over sin tid.

“Daglig hviletid” (artikel 4, litra g): Den daglige periode, i hvilken fgreren frit kan
disponere over sin tid. Dette begreb dekker “reguler daglig hviletid” og reduce-
ret” daglig hviletid™:

e “Reguler daglig hviletid”: Ethvert hvil pa mindst 11 timer. Denne regule-
re daglige hviletid kan subsidiert tages i 2 perioder, hvoraf den farste skal
vaere pa mindst 3 sammenhangende timer og den anden pa mindst 9 sam-
menhangende timer.

e “Reduceret daglig hviletid”: Ethvert hvil pa mindst 9 sammenhangende
timer, men mindre end 11 timer.

4.2.6.3. Opmalingsperiode

Inden for hver periode pa 24 timer efter afslutningen af den foregdende daglige
eller ugentlige hviletid skal fareren have holdt en ny daglig hviletid.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder pa det tidspunkt, hvor fare-
ren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af den foregdende daglige eller
ugentlig hviletid, og 24 timer frem eller indtil afslutningen af et dagligt hvil, sa-
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fremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 24 timer. Pa tilsvarende made be-
gynder opmalingsperioden for den daglige hviletid pa tidspunktet, hvor fgreren
efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlig hviletid udfgrer andet
arbejde eller star til radighed for virksomheden (radighedstid), jf. definitionen for
“foreren aktiverer kontrolapparatet™.

Opmalingsperioden afsluttes saledes senest 24 timer efter, at fareren aktiverer
kontrolapparatet efter afslutningen pa den foregaende daglige eller ugentlige hvi-
letid. Den naeste opmalingsperiode starter sdledes som udgangspunkt pa dette
tidspunkt. Falder “24-timersperioden” midt i en kersel, starter den nye opmalings-
periode straks. Falder ”24-timersperioden” imidlertid i1 en hviletid, starter den nye
opmalingsperiode farst, nar fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny efter afslut-
ningen af hvilet.

Det betyder, at i det tilfeelde, hvor “24-timersperioden” falder midt i en hviletid,
slutter aflaesning af den laengst opnaelige daglige hviletid pa det tidspunkt, hvor de
24 timer slutter. | et eksempel, hvor en daglig arbejdsperiode starter en mandag k.
00.00, vil 24-timersperioden” slutte mandag kl. 24.00. Hvis den daglige hviletid
indledes mandag kl. 18.00 og afsluttes tirsdag kl. 5.00, slutter 24-
timersperioden” mandag kl. 24.00, og der aflaeses det leengst opnaelige hvil i 724-
timersperioden”, hvilket er de seks timer fra mandag kl. 18.00 til mandag kl.
24.00. Der sanktioneres for det for korte daglige hvil 1 ”24-timersperioden”. Nee-
ste ”24-timersperiode” starter ved afslutningen af hvilet tirsdag kl. 5.00, nér fore-
ren pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Serlig om daglig hviletid ved "undtaget-kgrsel"

Hvis en farer i en daglig arbejdsperiode, der ikke er afsluttet med en daglig eller
ugentlig hviletid, efter at have udfert karsel, der er omfattet af forordningen, skal
udfgre "undtaget-kersel", betyder det, at han ”géar ud af forordningen”, nar han
pabegynder "undtaget-kersel". Det har den betydning, at tidspunktet for lovlig
afholdelse af det daglige hvil kan udskydes, saledes at det daglige hvil farst skal
holdes, nar den pagaldende "undtaget-karsel" er ophgrt. Det er dog et krav, at der
skal holdes en daglig eller en ugentlig hviletid, inden den pagaldende farer pa ny
udfarer karsel, der er omfattet af forordningen, dvs. inden han pa ny “gar ind i
forordningen”. Herved tilgodeses, at foreren ikke er omfattet af forordningen, nar
vedkommende udfarer "undtaget-karsel”, der netop er karakteriseret ved, at der er
tale om karsel, der ikke er omfattet af forordningen. Da karslen udfares i en dag-
lig arbejdsperiode, hvor der ogsa er udfert kersel, der er omfattet af forordningen,
skal "undtaget-karsel” registreres som andet arbejde i overensstemmelse med arti-
kel 6, stk. 5.

Hvis fereren i en arbejdsperiode begynder med "undtaget-kaersel” og derefter ud-
farer karsel, der er omfattet af forordningen, skal "undtaget-kerslen” registreres
som andet arbejde, og kravet om afholdelse af daglig hviletid indenfor 24-
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timersperioden skal overholdes, da foreren ”gér ind 1 forordningen” og bliver om-
fattet af denne.

Hvis fareren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfgrt
"undtaget-karsel”, er han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forord-
ningens artikel 6-8. Fareren skal dog holde en ugentlig hviletid, inden der pa ny
udfares karsel, der er omfattet af forordningen.

For sa vidt angar afholdelse af ugentlig hviletid henvises til afsnit 4.2.8.3., hvoraf
det fremgar, at det ikke er muligt at udskyde afholdelse af den ugentlige hviletid i
tilfelde, hvor fareren mellem to ugentlige hviletider udfgrer savel "undtaget-
karsel" som karsel, der er omfattet af forordningen.

4.2.6.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelser af kare- og
hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
hvis overskridelsen af reglerne har varet pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fereren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtraedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Sanktionstolerancen ved dagligt hvil er herefter:
1) Reguleer daglig hviletid:

e 11 sammenhangende timer — hvilet ma herefter ikke vere kortere end 10
timer og 28 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige hviletid til
10 timer og 27 minutter eller kortere, foreligger der en overtraedelse.

e Opdelt hvil i 3 + 9 sammenhangende timer, i alt 12 timer — hvilet ma her-
efter ikke veere kortere end 11 timer og 25 minutter (sanktionstolerance).
Opmales den opdelte regulare daglige hviletid saledes til i alt 11 timer og
24 minutter eller kortere, foreligger der en overtraedelse. Om opmaling af
opdelt reguleer daglig hviletid og krav til leengden af den farste hvileperio-
de henvises til afsnit 4.2.6.5.

Sanktionstolerancen pa en opdelt regulaer daglig hviletid pa 35 minutter kan an-
vendes pa den samlede opmalte hviletid, hvilket betyder, at det er uden betydning,
om tolerancen gives pa den korte eller den lange del af det opdelte hvil.

Som et eksempel kan navnes, at hvis den opdelte hviletid er afholdt med et 1. hvil
pa 2 timer og 25 minutter og et 2. hvil pa 9 timer, i alt 11 timer og 25 minutter, er
overtraedelsen straffri. Tilsvarende gelder, hvis det 1. hvil er afholdt med f.eks. 2
timer og 45 minutter og det 2. hvil er afholdt med 8 timer og 40 minutter, i alt 11
timer og 25 minutter. Er det samlede opdelte regulaere hvil kortere end i alt 11
timer og 25 minutter, foreligger der en overtraedelse, der skal sanktioneres.

Side 59



2) Reduceret daglig hviletid (maksimalt 3 gange mellem 2 ugentlige hviletider):

e Den reducerede daglige hviletid ma herefter ikke vere kortere end 8 timer
og 34 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige reducerede hvi-
letid saledes til 8 timer og 33 minutter eller kortere, foreligger der en over-
treedelse.

Seerlig sanktionstolerance ved sammenlagning af karetid (kumulation)

| tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, skal keretiden pa begge sider af det
for korte hvil som udgangspunkt sammenlagges.

Denne sammenlagning sker dog kun, hvis hvilet er mere end 1 time for kort i
forhold til kravet efter artikel 8 (et ’lovligt” hvil).

Ved afholdelse af et samlet requlaert dagligt hvil pa 11 timer betyder det, at opma-
lingsperioden for keretiden anses for afbrudt, hvis fareren afholder et hvil pa
mindst 10 timer inden for 24-timersperioden.

Ved afholdelse af et opdelt requlert dagligt hvil pa 3 + 9 timer, i alt 12 timer, be-
tyder det, at opmalingsperioden for karetiden anses for afbrudt, hvis fgreren af-
holder et hvil pa mindst 8 timer inden for 24-timersperioden, da den daglige ar-
bejdsperiode ved et opdelt hvil slutter ved begyndelsen af en daglig hviletid pa
mindst 9 timer, jf. EF-domstolens afgerelse i sag C-394/92. Det betyder endvide-
re, at den daglige keretid, der ligger pa hver side af den farste sammenhangende
hvileperiode (det korte hvil) i det opdelte hvil, altid leegges sammen, nar daglig
keretid skal opmales, da denne farste sammenhangende hvileperiode ikke afbry-
der den daglige arbejdsperiode.

Ved afholdelse af et reduceret dagligt hvil pa 9 timer betyder det, at opmalingspe-
rioden for keretiden afbrydes, hvis fgreren afholder et hvil pa mindst 8 timer in-
den for 24-timersperioden.

Den overtraedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden for 24-
timersperioden, f.eks. afholdelse af et hvil pa 8 timer i forhold til kravet om
mindst 8 timer og 34 minutter (kravet er 9 timer og den generelle sanktionstole-
rance er 5 %) ved reduceret daglig hviletid, sanktioneres med en bade, men der vil
ikke ske sammenlagning af karetiden.

Omvendt betyder det, at afholder fareren et hvil, der er mere end 1 time for kort i
forhold til det hvil, fareren aktuelt skal afholde (reduceret eller reguleert dagligt
hvil), sammenlagges karetiden fagr det for korte hvil med keretiden efter det for
korte hvil, og indtil det kan konstateres, at der er afholdt et hvil, som kan afbryde
opmalingsperioden.
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Mulighed for afbrydelse af daglig hviletid

En daglig hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.
Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af hviletid i fglgende tilfeelde:

e Sifremt “fergereglen” i artikel 9, stk. 1, kan finde anvendelse, ma en regu-
leer daglig hviletid, som holdes, mens fareren ledsager et karetgj om bord
pa faerge eller tog, hgjst afbrydes to gange af andre aktiviteter i sammen-
lagt hgjst én time. Se afsnit 4.2.9. Hviletiden forleenges med den tid afbry-
delserne tager.

e Der kan under afholdelse af et dagligt hvil i et karetgj, der holder stille,
opsta ganske sarlige omstaendigheder, der kan ggre det tvingende ngdven-
digt for fereren at flytte karetgjet i et ganske kort gjeblik og over kort af-
stand. | sddanne serlige tilfeelde, og hvor arsagen til afbrydelsen er doku-
menteret, vil der veere mulighed for ved en efterfglgende kontrol at udvise
en vis tolerance efter en konkret vurdering af arsagen til afbrydelsen. Se
afsnit 4.2.11.3.

Séafremt “force-majeure reglen” i artikel 12 kan finde anvendelse, kan det for det
daglige hvil betyde, at hvilet pabegyndes for sent og derfor ikke bliver afholdt
inden for 24-timersperioden. Se afsnit 4.2.11.

Frakendelse af farerretten

Foreren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid
isoleret set er overskredet med mere end 30 %. Det betyder, at keretid og hviletid
i et kerselsforlgb vurderes hver for sig, saledes at det ikke er den samlede kumule-
rede karetid, der danner grundlag for frakendelse af farerretten, men alene kareti-
den pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

| et eksempel, hvor fgreren har haft en daglig keretid pa 10 timer, et hvil pa 7 ti-
mer og en ny daglig keretid pa 10 timer, skal keretiden sammenlagges pa hver
side af det for korte hvil, og der skal bgdesanktioneres dels for den for lange kare-
tid og dels for det for korte hvil. Derimod skal der ikke ske frakendelse af forerret-
ten, fordi hverken karetiden pa hver side af hvilet eller hviletiden isoleret set er
overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at der skal ske frakendelse af fgrerretten, kan navnes, at fg-
reren har haft en daglig keretid pa 10 timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig ke-
retid pa 10 timer. Karetiden skal sammenlagges pa hver side af det for korte hvil,
og der skal badesanktioneres dels for den for lange karetid og dels for det for kor-
te hvil. Derudover skal farerretten frakendes, fordi hviletiden isoleret set er mere
end 30 % for kort.
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For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne undersg-
ges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de kon-
staterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

4.2.6.5. Opmalingsmetode

Diagramark

Opmalingen begynder, nar fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af
en daglig eller en ugentlig hviletid. Senest 24 timer efter dette tidspunkt skal den
neaeste daglige hviletid veere afsluttet. Det er ikke tilstrekkeligt, at hviletiden er
pabegyndt inden 24-timersperiodens udlgh. Den daglige hviletid skal vaere pabe-
gyndt saledes, at hviletiden kan afholdes indenfor 24-timersperioden. Hvis fgreren
f.eks. skal afholde en daglige hviletid pa 11 timer, skal hviletiden vere pabegyndt
senest 13 timer efter, at den daglige arbejdsperiode er begyndt.

Der er ikke krav om, at fgreren anvender diagramark (eller fgrerkort) under hvil,
der afslutter den daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i keretg-
jet, mens det holder stille.

Det bemarkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan
tilbringes 1 karetgjet, og kun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med pas-
sende sovefaciliteter til hver farer, jf. artikel 8, stk. 8.

Det bemarkes endvidere i den forbindelse, at fareren altid skal anvende diagra-
mark eller farerkort under kersel og i den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramark (eller farerkort) under afholdelse af hvil, undersg-
ges det, hvornar den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar
fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny. Det leegges herefter til grund, at fereren i
denne periode har afholdt hvil, og der foretages en opmaling af leengden af det
afholdte hvil.

Anvendes der diagramark under hvil, afleses hviletiden pa diagramarket. Hvileti-
den afleeses pa diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som
hviletid. Ved aflesningen anvendes markeringerne i tidsgrupperne. ”Tynd” op-
tegnelse i tidsgruppen for hviletid markerer, at fgreren har hvilet. Kun tid, der er
registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som daglig hviletid. Tid regi-
streret som andet arbejde og radighedstid accepteres ikke som daglig hviletid.
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Safremt diagramarket har veret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at
der ikke i perioden, hvor fagreren har afholdt hvil, har veeret kart i koretgjet. Er der
markering for kersel i hviletiden, kontrolleres det, om fgreren har angivet en arsag
hertil pa bagsiden af diagramarket. Udover muligheden for at afbryde en regulaer
daglig hviletid, der er naevnt i artikel 9 (feergereglen), se afsnit 4.2.9., og mulighe-
den for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikke lovligt at afbry-
de det daglige hvil.

Diagramarket undersgges herefter for afholdelse af en requleer daglig hviletid pa
mindst 11 timer (10 timer og 28 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegransen).

Findes der ikke inden for opmalingsperioden et sammenhangende hvil pa 11 ti-
mer, undersgges diagramarket for en opdelt reguleer daglig hviletid pa mindst 3
timer efterfulgt af en hviletid pa mindst 9 timer, i alt 12 timer (11 timer og 25 mi-
nutter accepteres, jf. 5 % tolerancegranse).

Ved vurderingen af, om der er afholdt et opdelt regulert dagligt hvil og ikke et
reduceret dagligt hvil, skal der udover den lange del af det opdelte hvil, der afslut-
ter den daglige arbejdsperiode, kunne opmales yderligere en sammenhangende
hvileperiode pa mindst 3 timer i den daglige arbejdsperiode. Den samlede opdelte
reguleaere daglige hviletid vurderes derefter i forhold til kravet om dets varighed,
som er 3 + 9 timer, i alt 12 timer.

Den farste (korte) del af en opdelt reguleer hviletid skal veere sammenhangende
og kan ikke besta af en raekke hvil, der legges sammen. Hvis den samlede sankti-
onstolerance pa 35 minutter anvendes pa den farste del af den opdelte regulere
hviletid, skal dette hvil minimum veere pa 2 timer og 25 minutter.

Hvis der er flere sammenhangende hvileperioder i den daglige arbejdsperiode,
kan den leengste af disse, der opfylder minimumskravet pa 2 timer og 25 minutter,
anses som den fgrste sammenhangende hvileperiode i et opdelt hvil.

Hvis den sammenhangende farste hvileperiode i den opdelte regulere daglige
hviletid er l&ngere end 3 timer, f.eks. 4 timer, kan den overskydende tid pa 1 time
ikke anvendes som en del af det opdelte hvil.

Det er saledes alene hvileperioder i den daglige arbejdsperiode pa minimum 2
timer og 25 minutter op til maksimum 3 timer, der kan anses for farste (korte) del
af en opdelt regulaer hviletid.

| et eksempel, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa 2 timer og 25 minutter,
og anden del er pa 9 timer, er det samlede hvil pa 11 timer og 25 minutter og op-
fylder kravet til en opdelt reguleer daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.

I et eksempel, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa 2 timer og 50 minutter,
og anden del er pa 8 timer og 35 minutter, er det samlede hvil pa 11 timer og 25
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minutter og opfylder kravet til en opdelt reguleer daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt
12 timer.

| et eksempel, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa 4 timer, og anden del er
pa 8 timer og 25 minutter, er det kun de 3 timer fra den farste del af hvilet, der
kan indgd i beregningen. Det betyder, at det samlede hvil er pa 3+8 timer og 25
minutter, i alt 11 timer og 25 minutter, og opfylder kravet til en opdelt reguleer
daglig hviletid pa 3+9 timer, i alt 12 timer.

| tilfelde, hvor den farste del af det opdelte hvil er pa under 2 timer og 25 minut-
ter, kan det ikke anses for et opdelt hvil, og der ses alene pa den lange del af hvile-
tiden, som vurderes i forhold til enten en reguleer daglig hviletid pa 11 timer eller
en reduceret daglig hviletid pa 9 timer.

Safremt der ikke findes en regulaer daglig hviletid (samlet eller opdelt regulaert
dagligt hvil) pa diagramarket, undersgges diagramarket for et reduceret dagligt
hvil pa 9 timer (8 timer og 34 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegransen).
Konstateres der ved kontrollen hvil, som er leengere end 9 timer, men kortere end
11 timer, skal hvilet betragtes som et reduceret dagligt hvil, jf. artikel 8, stk. 2.
Konstateres der pa diagramarkene hviletider, der er kortere end 9 timer (8 timer
0g 34 minutter), bedgmmes disse ligeledes som reducerede hvil, og den procent-
vise overskridelse af reglen beregnes i forhold til et reduceret hvil (9 timer).

Det kontrolleres i den forbindelse, at der maksimalt er afholdt 3 reducerede dagli-
ge hviletider mellem 2 ugentlige hviletider, jf. artikel 8, stk. 4, og afsnit 4.2.8. om
ugentlig hviletid.

Hvis der er afholdt mere end 3 reducerede daglige hviletider, ses der pa de faktisk
afholdte hviletider mellem to ugentlige hviletider, herunder om der er afholdt op-
delt reguleer daglig hviletid.

Sanktionen for manglende hviletid skal altid fastsaettes saledes, at hviletiderne
vurderes pa den for fgreren gunstigste made, uanset om der sanktioneres med bg-
de eller med frakendelse af fgrerretten.

Det betyder, at en hviletid som udgangspunkt skal opmales saledes, at forskellen
mellem det faktisk afholdte hvil og det kraevede hvil er mindst, hvorved udmaling
af bgdesanktionen vil veere mindst. Safremt denne opmaling viser sig at vere til
ugunst for fagreren, idet den medferer frakendelse af fgrerretten, hvor en anden
opmaling ikke ville medfgre frakendelse, men en hgjere bgdesanktion, skal opma-
lingen foretages pa ny, jf. nedenfor.

Opmaling pa gunstigste made i relation til bedesanktion

Opmaling af hviletider skal ske pa den for fgreren gunstigste made i relation til
badesanktionen, saledes at denne som udgangspunkt bliver mindst muligt.
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Det betyder, at hvis der eksempelvis mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 3
dage (24-timersperioder) med hviletider pa 9 timer og 3 dage med hviletider pa 10
timer, vil det gunstigste vaere at betragte de 3 hviletider pa 9 timer som reducerede
hviletider, og de 3 hviletider pa 10 timer som hvil, hvor der mangler 1 time i hvert
hvil for at opfylde kravet til en reguleer hviletid pa mindst 11 timer.

I et eksempel kunne der mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 1 dag med en
hviletid pa 9% timer, 1 dag med en hviletid pa 9 timer, 1 dag med en hviletid pa
8% timer, 1 dag med en hviletid pa 7 timer, 1 dag med en hviletid pa 8 timer, og 1
dag med en hviletid pa 8 timer. | dette eksempel opfylder 2 hvil forordningens
krav om 9 timers reduceret hvil. De gvrige 4 hvil opfylder hverken kravet til regu-
leert eller reduceret hvil. Nar sanktionen for de for korte hviletider skal udmales,
er det ngdvendigt at udfinde, hvilke for korte hvil der pa den for fareren gunstig-
ste made vil give den mindste sanktion. Det vil veere de hviletider, hvor der er den
mindste forskel mellem kravet til et reduceret og et regulert hvil og de faktisk
afholdte hviletider. I de tre tilfelde med hviletider pa 9%, 9 og 8% timer vil for-
skellen til et reguleert hvil pa 11 timer veere mindst og for de tre tilfeelde med 7, 8
og 8 timer vil forskellen til et reduceret hvil vaere mindst. Udmalingen af sanktio-
nen skal derfor for hviletiderne pa 9%, 9 og 8% timer ske i forhold til en reguleer
hviletid pa mindst 11 timer og for hviletiderne pa 7, 8 og 8 timer ske i forhold til
en reduceret daglig hviletid pa mindst 9 timer.

Safremt der i stedet for et regulart dagligt hvil pa 11 sammenhzangende timer er
afholdt et opdelt hvil pa 3 + 9 timer, i alt 12 timer, skal der tages hgjde herfor,
saledes at hviletiderne ogsa i den situation vurderes pa den for fgreren gunstigste
made. Det vil have betydning i de situationer, hvor det mellem to ugentlige hvile-
tider kan konstateres, at der er afholdt 3 reducerede daglige hviletider, og de gvri-
ge hviletider derfor skal vurderes i forhold til kravet om reguleert dagligt hvil pa
henholdsvis 11 sammenhangende timer eller opdelt hvil pa 3 + 9 timer i alt 12
timer.

I et eksempel kunne der mellem to ugentlige hviletider findes f.eks. 1 dag med en
hviletid pa 9 timer, 1 dag med en hviletid pa 9 timer, 1 dag med en hviletid pa 8
timer, 1 dag med en hviletid pa 10 timer, 1 dag med en hviletid pa 10 timer, og 1
dag med en opdelt reguleer daglig hviletid pa hviletid pa 3 + 7 timer, i alt 10 timer.
| dette eksempel opfylder 3 hvil forordningens krav om 9 timers reduceret hvil.
De gvrige 3 hvil opfylder hverken kravet til reguleert hvil pa 11 sammenhzangende
timer eller et opdelt regulaert hvil pa 3 +9, i alt 12 timer. Nar sanktionen for de for
korte hviletider skal udmales, er det ngdvendigt at udfinde, hvilke for korte hvil
der pa den for fgreren gunstigste made vil give den mindste sanktion. Det vil veere
de hviletider, hvor der er den mindste forskel mellem kravet til et reduceret og et
regulaert hvil og de faktisk afholdte hviletider. I de to tilfeelde med hviletider pa 9
timer og hviletiden pa 8 timer vil forskellen til et reduceret hvil vaere mindst. | de
to tilfeelde med hviletider pa 10 timer vil forskellen til en reguleer hviletid pa 11
sammenhangende timer veaere mindst, og ved det opdelte hvile hvil pa 3 + 7 timer
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vil forskellen til kravet om et opdelt hvil pa mindst 12 timer vaere mindst (sam-
menlagt 10 timer i forhold til 12 timer er en overtraedelse pa 16 %), idet forskellen
mellem 7 timer og et reguleert hvil pa 11 timer vil vare sterre (7 timer i forhold 11
timer er en overtraedelse pa 36 %).

Opmaling pa gunstigste made i relation til frakendelse af fgrerretten

Der kan opsta tilfelde, hvor en opmaling pa den ovenfor anfarte made giver den
mindste bgdesanktion, men hvor forskellen mellem den afholdte hviletid og mind-
stekravet til hviletid overstiger 30 % og derfor vil medfgre en frakendelse af forer-
retten. Hvis der mellem to ugentlige hviletider er to hviletider, hvor der mangler
mere end 30 % af den daglige hviletid, vil der blive tale om en ubetinget fraken-
delse af farerretten. Hvis dette forhold opstar, fordi opmalingen af hviletiden er
foretaget ud fra gnsket om at opna den mindste bgdesanktion, men resultatet er en
ubetinget frakendelse af farerretten, kan det vare ngdvendigt at opmale hvileti-
derne, sa de giver den for fareren mindste samlede sanktion i relation til fraken-
delse, men muligvis en hgjere bgdesanktion.

Som et eksempel kan navnes, at der mellem to ugentlige hviletider opmales 4
hviletider pa henholdsvis 1 hviletid pa 6 timer og 3 hviletider pa hver 7 timer. Der
ma maksimalt holdes tre reducerede hviletider pa 9 timer. Som udgangspunkt i
relation til bgdesanktionen vil de tre hviletider, der giver den mindste bgdesankti-
on i forhold til kravet om reduceret hvil, veere hviletiden pa 6 timer og to hvileti-
der pa hver 7 timer. Den 4. hviletid pa 7 timer skal herefter bgdesanktioneres i
forhold til en regular hviletid pa 11 sammenhangende timer. Nar der efterfglgen-
de skal ses pa frakendelse af fgrerretten, vil hvilet pa 6 timer i forhold til et redu-
ceret hvil pa 9 timer vare en overtradelse pd mere end 30 % og dermed give en
betinget frakendelse af fgrerretten, ligesom den 4. hviletid pa 7 timer, der vurderes
i forhold til et reguleert hvil pa 11 timer, vil vare en overtreedelse pa mere end 30
% og dermed ogsa give en betinget frakendelse af farerretten. Det betyder, at fore-
ren i den situation samlet vil fa en ubetinget frakendelse af farerretten. Hvis der-
imod de tre hviletider pa 7 timer blev sanktioneret i forhold til et reduceret hvil pa
9 timer, vil ingen af disse hviletider veaere overskredet med mere end 30 %. Den
resterende hviletid pa 6 timer skal sa sammenholdes med et reguleert hvil pa 11
timer, og det giver en hgjere bgde og en overtreedelse pa mere end 30 % og der-
med en betinget frakendelse af farerretten, men der vil med den opmaling ikke
blive tale om ubetinget frakendelse af farerretten.

Det er derfor altid ngdvendigt ved opmaling af hviletider mellem to ugentlige hvi-
letider, hvor der patenkes sanktionering med frakendelse af farerretten, at gen-
nemga opmalingen pa ny for at sikre, at opmalingen giver den for fgreren gunstig-
ste sanktion.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hvile-

tid i opmalingsperioden
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4.2.6.6. Eksempler

Der er vedhaftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.6. Daglig hviletid — 1 farer — artikel 8, stk. 2-4,

og stk. 8

Eksempel 1:. Daglig hviletid, én farer med to kereperioder og to
hvileperioder inden for 24 timer, hvor et reduceret hvil ikke op-

nas.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00
Hvil

Mandag, 1/1/2008 /\

00:00 - 08:00 | | 10:00 - 16:00 | 16:00 - 00:00
Karsel Karsel Hvil
T T L B T T T T T T L B T T T T T T T T
00:00 24:00

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kI. 08:00 til klI. 10:00 og kI.
16:00 til kI. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til k1.08:00 og kI.
10:00 til 16:00.

Overtradelse

Det leengste hvil i kerselsperioden er pa 8 timer i perioden mandag den
1/1/2008 KI. 16:00 til kI. 24:00. Da kravet til et reduceret hvil er 9 timer, sa
har fareren ikke afholdt et lovligt dagligt hvil. Da det afholdte hvil er pa 8
timer kumuleres karetiden ikke.

Overtraedelsesprocent

60/540 = 11 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00 afholdt et dagligt
hvil pa 8 timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer.

Sanktion

Farer: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 11 % & kr. 200 = kr. 2.200
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Afsnit 4.2.6. Daglig hviletid — 1 farer — artikel 8, stk. 2-4,

og stk. 8

Eksempel 2: Daglig hviletid, én farer med et karselsforlgb inden
for to dage, hvor et reduceret hvil ikke opnas, og kgretiden kumu-

leres.

Karselsforlgb

08:00 - 10:00
Hvil

Mandag, 1/1/2008 /\

00:00 - 08:00 | | 10:00 — 17:00 17:00 - 00:00
Karsel Karsel Hvil
LI T T T T T T T T T T T T T LI T T T T T T
00:00 24:00
08:00 - 10:00
Hvil
Tirsdag, 2/1/2008 /\
00:00 - 08:00 | | 10:00 - 16:00 | 16:00 - 00:00
Korsel Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T L T T T T T T T T
00:00 24:00

Beskrivelse

Fareren hviler i perioden mandag 1/1/2008 kl. 08:00 til kI. 10:00 og k.
17:00 til kI. 24:00 samt tirsdag 2/1/2008 08:00 til kI. 10:00 og kl. 16:00 til
Kl. 24:00.

Fareren karer i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til k1.08:00 og k.
10:00 til 17:00 samt tirsdag 2/1/2008 kl. 00:00 til k1.08:00 og kl. 10:00 til
16:00.

Overtraedelse

Mandag den 1/1/2008 var det lengste hvil i hele karselsperioden (24 timer)
7 timer, hvilket blev opnaet i perioden mandag den 1/1/2008 kl. 17:00 til
kl. 24:00. Da kravet til det mindste lovlige daglige hvil er 9 timer, sa har
fareren ikke afholdt et lovligt dagligt hvil. Da det afholdte hvil pa 7 timer
er mindre end 8 timer, kumuleres karetiden fra mandag 1/1/2008 med kare-
tiden tirsdag 2/1/2008.

Tirsdag den 2/1/2008 var det lzengste hvil i hele karselsperioden 8 timer,
hvilket blev opnaet i perioden tirsdag den 2/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00.
Da kravet til det korteste lovlige daglige hvil er 9 timer, har fareren ikke
afholdt et lovligt dagligt hvil.

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/2008 120/540 = 22%
Tirsdag 2/1/2008 60/540 = 11 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har mandag den 1/1/2008 kl. 17:00 til kl. 24:00 afholdt et dagligt
hvil pa 7 timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer. Da det
afholdte hvil pa 7 timer er kortere end 8 timer, kumuleres kgretiden med
karetiden for tirsdag den 2/1/2008.

Fareren har tirsdag den 2/1/2008 kl. 16:00 til kl. 24:00 afholdt et dagligt
hvil pa 8 timer, hvor kravet er et dagligt reduceret hvil pa 9 timer.
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Sanktion

Mandag 1/1/2008
Farer: 22 % a kr. 100 = kr. 2.200
VVognmand: 22 % & kr. 200 = kr. 4.400

Tirsdag 2/1/2008
Forer: 11 % a kr. 100 = kr.1.100
VVognmand: 11 "% & kr. 200 = kr. 2.200




4.2.7. Daglig hviletid - 2 fgrere/"flermandsbetjening” - artikel 8, stk. 5
og8

Et karetgj kan betjenes af 2 eller flere farere.

Hvis betingelserne for ”flermandsbetjening”, jf. definitionen i forordningens arti-
kel 4, litra o, er opfyldt, betyder det, at kravet til den daglige hviletid er pa mindst
9 timer, som skal holdes inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den
forudgaende daglige eller ugentlige hviletid (30-timersperioden).

Hvis betingelserne for “flermandsbetjening” ikke er opfyldt, betyder det, at kravet
til den daglige hviletid er det samme som for 1 farer, se afsnit 4.2.6. Det betyder,
at hver fgrer inden for en 24-timersperiode skal afholde enten en regulaer daglig
hviletid pa mindst 11 sammenhangende timer eller en opdelt daglig hviletid pa
mindst 3 sammenhangende timer efterfulgt af mindst 9 sammenhangende timer, i
alt 12 timer, eller et reduceret dagligt hvil pa mindst 9 timer.

Som et eksempel kan navnes, at hvis ferer 1 aktiverer kontrolapparatet mere end
1 time, fer farer 2 kommer om bord pa keretgjet, er farer 1 omfattet af 24-
timersperioden. Ogsa farer 2 er omfattet af 24-timersperioden, medmindre farer 1
forlader karetgjet for at holde hvil efter senest 15 timer (for at holde en reduceret
daglig hviletid pd mindst 9 timer inden for 24-timersperioden), og der kommer en
ny farer 3 om bord pa keretgjet. |1 den situation vil farer 2 blive omfattet af 30-
timersperioden ligesom ferer 3, da der i den periode, hvor fagrer 2 og 3 er om bord,
er tale om “flermandsbetjening”. Hvis der ikke kommer en ferer 3 om bord, er
farer 1 og 2 saledes begge omfattet af 24-timersperioden.

Dette afsnit beskriver kravene til dagligt hvil, hvor betingelserne for ’flermands-
betjening” er opfyldt, og hvor kravet til daglig hviletid er pa mindst 9 timer, som
skal holdes inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forudgaende
daglige eller ugentlige hviletid.

4.2.7.1. Reglen

Artikel 8, stk. 5: En farer, der deltager i flermandsbetjening, skal have holdt en ny
daglig hviletid pa mindst 9 timer senest 30 timer inden afslutningen af den daglige
eller ugentlige hviletid.

Artikel 8, stk. 8: Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages
borte fra hjemstedet, kan tilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende
sovefaciliteter til hver forer, og karetgjet holder stille.
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4.2.7.2. Definitioner i forordning 561/2006

“Hvil” (artikel 4, litra f): enhver sammenhangende periode, i hvilken fareren frit
kan disponere over sin tid.

“Flermandsbetjening” (artikel 4, litra 0): den situation, hvor der i hver karselspe-
riode mellem to pa hinanden falgende daglige hviletider eller mellem en daglig
hviletid og en ugentlig hviletid er mindst to fgrere ombord pa keretgjet for at ud-
fare korsel. Ved flermandsbetjening er tilstedevarelsen af en eller flere forere
valgfri den farste time, men obligatorisk resten af tiden.

4.2.7.3. Opmalingsperiode

Inden for hver periode pa 30 timer efter afslutningen af den foregdende daglige
eller ugentlige hviletid skal fgrerne have holdt en ny daglig hviletid.

Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder pa det tidspunkt, hvor fgre-
ren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af den foregdende daglige eller
ugentlige hviletid og 30 timer frem eller indtil afslutningen af et dagligt hvil, sa-
fremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 30 timer. P4 tilsvarende made be-
gynder opmalingsperioden for den daglige hviletid pa tidspunktet, hvor fgreren
efter afslutningen af den foregaende daglige eller ugentlig hviletid udfgrer andet
arbejde eller star til radighed for virksomheden (radighedstid), jf. definitionen for
“foreren aktiverer kontrolapparatet™.

Opmalingsperioden afsluttes saledes 30 timer efter, at fgreren aktiverer kontrolap-
paratet efter afslutningen pa den foregaende daglige eller ugentlige hviletid. Den
naeste opmalingsperiode starter saledes som udgangspunkt pa dette tidspunkt. Fal-
der ”30-timersperioden” midt i en kersel, starter den nye opmalingsperiode straks.
Falder ”30-timersperioden” imidlertid i en hviletid, starter den nye opmélingspe-
riode farst, nar fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny efter afslutningen af hvi-
let.

Det betyder, at i1 det tilfaelde, hvor ”30-timersperioden” falder midt i en hviletid,
slutter afleesning af den leengst opnaelige daglige hviletid pa det tidspunkt, hvor de
30 timer slutter. | et eksempel, hvor en daglig arbejdsperiode starter en mandag Kl.
00.00, vil ”30-timersperioden” slutte tirsdag kl. 06.00. Hvis den daglige hviletid
indledes mandag kl. 23.00 og afsluttes tirsdag kl. 12.00, slutter ”30-
timersperioden” tirsdag kl. 06.00, og der aflaeses det langst opnaelige hvil i ’30-
timersperioden”, hvilket er de syv timer fra mandag kl. 23.00 til tirsdag kl. 06.00.
Der sanktioneres for det for korte daglige hvil 1 ”30-timersperioden”. Naeste ~30-
timersperiode” starter ved afslutningen af hvilet tirsdag kl. 12.00, nar fgreren pa
ny aktiverer kontrolapparatet.
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Seerlig om daglig hviletid ved "undtaget-kgrsel"

Hvis en farer i en daglig arbejdsperiode, der ikke er afsluttet med en daglig eller
ugentlig hviletid, efter at have udfart karsel, der er omfattet af forordningen, skal
udfgre "undtaget-kersel", betyder det, at han “gér ud af forordningen”, nar han
pabegynder "undtaget-kersel". Det har den betydning, at tidspunktet for lovlig
afholdelse af det daglige hvil kan udskydes, saledes at det daglige hvil farst skal
holdes, nar den pageldende "undtaget-karsel" er ophart. Det er dog et krav, at der
skal holdes en daglig eller en ugentlig hviletid, inden den pagealdende farer pa ny
udfarer karsel, der er omfattet af forordningen, dvs. inden han pa ny “gar ind i
forordningen”. Herved tilgodeses, at fareren ikke er omfattet af forordningen, nar
vedkommende udfarer "undtaget-karsel”, der netop er karakteriseret ved, at der er
tale om karsel, der ikke er omfattet af forordningen. Da karslen udfares i en dag-
lig arbejdsperiode, hvor der ogsa er udfart kersel, der er omfattet af forordningen,
skal "undtaget-karsel™ registreres som andet arbejde i overensstemmelse med arti-
kel 6, stk. 5.

Hvis fereren i en arbejdsperiode begynder med "undtaget-kaersel” og derefter ud-
farer korsel, der er omfattet af forordningen, skal “undtaget-kerslen” registreres
som andet arbejde, og kravet om afholdelse af daglig hviletid indenfor 24-
timersperioden (30-timersperiode ved flermandsbetjening) skal overholdes, da
foreren “gér ind i forordningen”, og bliver omfattet af denne.

Hvis fagreren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfgrt
"undtaget-karsel"”, er han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forord-
ningens artikel 6-8. Fareren skal dog holde en ugentlig hviletid, inden der pa ny
udfares karsel, der er omfattet af forordningen.

For sa vidt angar afholdelse af ugentlig hviletid henvises til afsnit 4.2.8.3., hvoraf
det fremgar, at det ikke er muligt at udskyde afholdelse af den ugentlige hviletid i
tilfeelde, hvor fareren mellem to ugentlige hviletider udfgrer sdvel "undtaget-
karsel" som karsel, der er omfattet af forordningen.

4.2.7.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelser af kare- og
hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
hvis overskridelsen af reglerne har veeret pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fgreren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtraeedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Den daglige hviletid ved flermandsbetjening af keretgjet ma herefter ikke vere
kortere end 8 timer og 34 minutter (sanktionstolerance). Opmales den daglige
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hviletid saledes til 8 timer og 33 minutter eller kortere, foreligger der en overtra-
delse.

Serlig sanktionstolerance ved sammenlagning af kgretid (kumulation):

| tilfeelde, hvor der afholdes et for kort hvil, skal keretiden pa begge sider af det
for korte hvil som udgangspunkt sammenlagges.

Denne sammenlagning sker dog kun, hvis hvilet er mere end 1 time for kort i
forhold til kravet efter artikel 8 (et ”lovligt” hvil).

I forhold til kravet om et dagligt hvil pa 9 timer ved flermandsbetjening af karete-
jet betyder det, at opmalingsperioden for karetiden afbrydes, hvis farerne afholder
et hvil pa mindst 8 timer inden for 30 timer.

Den overtreedelse af reglen om dagligt hvil, der kan konstateres inden for de 30
timer, f.eks. ved afholdelse af et hvil pd mindst 8 timer i forhold til kravet om
mindst 8 timer og 34 minutter (kravet er 9 timer og den generelle sanktionstole-
rance er 5 %) sanktioneres med en bgde, men der vil ikke ske sammenlaegning af
karetiden.

Omvendt betyder det, at afholder farerne et hvil, der er mere end 1 time for kort i
forhold til kravet om 9 timer, sammenlagges karetiden far det for korte hvil med
karetiden efter det for korte hvil, og indtil det kan konstateres, at der er afholdt et
hvil pd mindst 8 timer, som kan afbryde opmalingsperioden.

Mulighed for afbrydelse af hviletid

En hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.
Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af hviletid i fglgende tilfeelde:

e Safremt “fergereglen” i artikel 9, stk. 1, kan finde anvendelse, ma en regu-
leer daglig hviletid, som holdes, mens fareren ledsager et keretgj om bord
pa faerge eller tog, hgjst afbrydes to gange af andre aktiviteter i sammen-
lagt hgjst én time. Se afsnit 4.2.9. Huviletiden forleenges med den tid, af-
brydelserne tager.

e Der kan dog under afholdelse af et hvil i et karetgj, der holder stille, opsta
ganske sarlige omstendigheder, der kan gere det tvingende ngdvendigt
for fareren at flytte karetgjet i et ganske kort gjeblik og over kort afstand. |
sadanne sarlige tilfelde, og hvor arsagen til afbrydelsen er dokumenteret,
vil der vaere mulighed for ved en efterfglgende kontrol at udvise en vis to-
lerance efter en konkret vurdering af arsagen til afbrydelsen. Se afsnit
4.2.11.3.
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Safremt “force-majeure reglen” i artikel 12 kan finde anvendelse, kan det for det
daglige hvil betyde, at hvilet pabegyndes for sent og derfor ikke lovligt kan afhol-
des inden for 24-timersperioden (30-timersperiode, hvis betingelserne for fler-
mandsbetjening” er opfyldt). Se afsnit 4.2.11.

Frakendelse af fgrerretten

Fareren skal frakendes farerretten, hvis den konstaterede karetid eller hviletid
isoleret set er overskredet med mere end 30 %. Det betyder, at karetid og hviletid
i et karselsforlgb vurderes hver for sig, saledes at det ikke er den samlede kumule-
rede keretid, der danner grundlag for frakendelse af farerretten, men alene kareti-
den pa hver side af hvilet eller den for korte hviletid.

I et eksempel, hvor fareren har haft en daglig keretid pa 10 timer, et hvil pa 7 ti-
mer og en ny daglig keretid pa 10 timer, skal keretiden sammenlagges pa hver
side af det for korte hvil, og der skal badesanktioneres dels for den for megen kg-
retid og dels for det for korte hvil. Men der skal ikke ske frakendelse af farerret-
ten, fordi hverken karetiden pa hver side af hvilet eller hviletiden isoleret set er
overskredet med mere end 30 %.

Som et eksempel pa, at der skal ske frakendelse af farerretten, kan naevnes, at fg-
reren har haft en daglig keretid pa 10 timer, et hvil pa 6 timer og en ny daglig ke-
retid pa 10 timer. Kgretiden skal sammenlagges pa hver side af det for korte hvil,
og der skal bgdesanktioneres dels for den for megen karetid og dels for det for
korte hvil. Derudover skal fererretten frakendes, fordi hviletiden isoleret set er
overskredet med mere end 30 %.

For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne undersg-
ges det, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af de kon-
staterede overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge
heraf.

4.2.7.5. Opmalingsmetode

Diagramark
Det kontrolleres indledningsvis, at karetgjet har veeret flermandsbetjent i hele op-

malingsperioden. Opmalingsperioden for den daglige hviletid begynder, nar fare-
ren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af den foregaende daglige eller
ugentlige hviletid og 30 timer frem eller indtil afslutningen af et dagligt hvil, sa-
fremt dette hvil er afholdt inden udlgbet af de 30 timer.
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Den 1. time i opmalingsperioden er “valgfri”, hvilket betyder, at der vil vare tale
om flermandsbetjening af karetgjet, safremt farer 2 stiger pa keretgjet senest en
time efter, at ferer 1 har pabegyndt karslen.

Opmalingen begynder, nar fareren aktiverer kontrolapparatet efter afslutningen af
en daglig eller en ugentlig hviletid. Senest 30 timer efter dette tidspunkt skal den
naeste daglige hviletid veere afsluttet.

Det daglige hvil skal saledes pabegyndes senest 21 timer efter, at den daglige ar-
bejdsperiode er begyndt.

Hvis fareren f.eks. afholder et dagligt hvil pa 9 timer efter 15 timer, vil der efter
afholdelsen af hvilet begynde en ny 30-timersperiode.

Der er ikke krav om, at fgrerne anvender diagramark (eller fgrerkort) under hvil,
der afslutter den daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i karetg-
jet, mens det holder stille.

Det bemarkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan
tilbringes 1 karetgjet, og kun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med pas-
sende sovefaciliteter til hver farer, jf. artikel 8, stk. 8.

Det bemarkes endvidere i den forbindelse, at fereren altid skal anvende diagra-
mark eller farerkort under kersel og i den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramark (eller fgrerkort) under afholdelse af hvil, undersg-
ges det, hvornar den karsel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar
fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny. Det leegges herefter til grund, at fereren i
denne periode har afholdt hvil, og der foretages en opmaling af leengden af det
afholdte hvil.

Anvendes der diagramark under hvil, afleses hviletiden pa diagramarket. Hvileti-
den aflaeses pa diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som
hviletid. Ved aflesningen anvendes markeringerne i tidsgrupperne. ”Tynd” op-
tegnelse i tidsgruppen for hviletid markerer, at fgreren har hvilet. Ved flermands-
betjening vil der altid veere hvilemarkering for den farer, hvis diagramark er pla-
ceret i kontrolapparatets fererposition. For medfereren kan det alene konstateres,
om diagramarket har varet placeret korrekt i medfgrerposition. Kun tid, der er
registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som daglig hviletid. Tid regi-
streret som andet arbejde og radighedstid accepteres ikke som daglig hviletid.

Séafremt diagramark har veret anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at
der ikke i perioden, hvor fagreren har afholdt hvil, har veeret kart i karetgjet. Er der
markering for kersel i hviletiden, kontrolleres det, om fareren har angivet en arsag
hertil pa bagsiden af diagramarket. Udover muligheden for at afbryde en regulaer
daglig hviletid, der er naevnt i artikel 9 (feergereglen), se afsnit 4.2.9., og mulighe-
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den for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikke lovligt at afbry-
de det daglige hvil.

Diagramarket undersgges herefter for afholdelse af et hvil pa mindst 9 sammen-
heengende timer ( 8 timer og 34 minutter accepteres, jf. 5 % tolerancegraensen).

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hvile-
tid i opmalingsperioden.

4.2.7.6. Eksempler

Der er vedhaftet 3 eksempler.
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletid — 2 farere — artikel 8, stk. 2-4
og 8

Eksempel 1: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb inden
for to dage, hvor et lovligt hvil opnas.

Karselsforlgb 08:00 - 16:00
Réadighedstid
AN
Mandag, 1/1/2008, fgrer 1 [~ A
00:00 - 08:00 |5353535353535353535353535353535353535| 16:00 - 21:00 21:00 - 00:00
Karsel R R R R S R Karsel Hvil
T T T T T T T t T T T T T T T T UL T T T

00:00 24:00

Mandag, 1/1/2008, farer 2

Cliiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiie 08:00 - 16:00 Tii.iiiiiiiiiiii....1 21:00 - 00:00
I SIS L S S LRSI Korsel phnnrtiiiiibiiiny Hil
T T T T T T T T T T L T T T T T T T T
N J \ _
00:00 v 24:00
00:00 - 08:00 16:00 - 21:00
Rédighedstid Rédighedstid
Tirsdag, 2/1/2008, farer 1
00:00 - 06:00 ERERRERREREERE 12:00 - 00:00
Huil SIiliiiiiiiiiiiiiiiiniions Huil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 \ 24:00
06:00 - 12:00
Radighedstid
Tirsdag, 2/1/2008, farer 2
00:00 - 06:00 | 06:00 - 12:00 | 12:00 - 00:00
Hvil Karsel Hvil
T T T T T T T L T T T T T T T T T T T T
00:00 24:00
Beskrivelse Mandag 1/1/2008
Forer 1:

Farer 1 karer i perioden KI. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til radighed i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.
Endelig hviler fgrer 1 i perioden Kkl. 21:00 til 24:00

Forer 2:

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til radighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til k.
21:00.

Endelig hviler farer 2 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008
Forer 1:

Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
Endelig star farer 1 til radighed i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Lrerrrrrelrrnd
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Forer 2:
Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og KkI. 12:00 til kl. 24:00
Endelig karer farer 2 i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Overtraedelse

Da farer 1 og farer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfarte karsels-
perioder, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid pa mindst 9
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forudgaen-
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden fra
mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 Kkl. 06:00. I denne periode
har bade farer 1 og ferer 2 haft et hvil pa 9 timer, som er afholdt i perioden
mandag 1/1/2008 kl. 21:00 til tirsdag 2/1/2008 Kl. 06:00, hvorfor begge
farere overholder lovkravet.

Overtraedelsesprocent |Ingen
Overtraedelsesperiode |Ingen
Sanktion Ingen
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletid — 2 farere — artikel 8, stk. 2-4
og 8

Eksempel 2: Daglig hviletid, to ferere med et karselsforlgb inden
for to dage, hvor et lovligt hvil for begge farere ikke opnas, men
karetiden kumuleres ikke.

Karselsforlagb 08:00 - 16:00
Rédighedstid
N
Mandag, 1/1/2008, fgrer 1 [~ A
00:00 - 08:00 |:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:;:I 16:00 - 21:00 21:00 - 00:00
Karsel R I T L Karsel Hvil
T T T B T T T T T T T T T T T T LI T T T T
00:00 24:00

Mandag, 1/1/2008, farer 2

T 08:00 - 16:00 T 21:00 - 00:00
e Korsel : Hvil
N T T T T T T T 1
00:00 24:00
00:00 - 08:00 16:00 - 21:00
Rédighedstid Rédighedstid
Tirsdag, 2/1/2008, farer 1
00:00 - 05:00 RN 12:00 - 00:00
Hvil Diririiiriiiiiiinirivivioaiolnd Hvil
T T 1 N LI N B R B P, T T T T T T T
00:00 4 2400
05:00 - 12:00
) Radighedstid
Tirsdag, 2/1/2008, farer 2
00:00 - 05:00 | 05:00 - 12:00 | 12:00 - 00:00
Hvil Karsel Hvil
T T LI R N B T T T T T T T T T
00:00 24:00
Beskrivelse Mandag 1/1/2008

Forer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til radighed i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fgrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2:

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til radighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til k.
21:00.

Endelig hviler farer 2 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1:
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 05:00 og KkI. 12:00 til kl. 24:00
Endelig star farer 1 til radighed i perioden kl. 05:00 til kl. 12:00.

Lrerrrrrelrrnd
mniminnnnu
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Forer 2:
Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 05:00 og KkI. 12:00 til kl. 24:00
Endelig karer forer 2 i perioden kl. 05:00 til kl. 12:00.

Overtraedelse

Da farer 1 og farer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfarte karsels-
perioder, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid pa mindst 9
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forudgaen-
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden fra
mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 Kkl. 06:00. I denne periode
har farer 1 og farer 2 haft et hvil pa 8 timer i perioden mandag 1/1/2008 K.
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 05:00, hvorfor ingen af farerne overholder
lovkravet. Da begge farere har haft et hvil pa 8 timer kumuleres kgretiden
ikke.

Overtraedelsesprocent

Farer 1
60/540 =11 %
Farer 2
60/540 =11 %

Overtraedelsesperiode

Ferer 1 og 2 har i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008
kl. 06:00 haft en samlet dagligt hvil pa 8 timer i perioden mandag 1/1/2008
kl. 21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 05:00. Kravet til minimumshvilet er 9 ti-
mer, hvorfor begge farer mangler et hvil pa 1 time.

Sanktion

Tirsdag 2/1/2008

Farer 1: 11 % a kr. 100 = kr. 1.100

Farer 2: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 2 x 11 % & kr. 200 = kr. 4.400
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Afsnit 4.2.7. Daglig hviletid — 2 farere — artikel 8, stk. 2-4

og 8

Eksempel 3: Daglig hviletid, to farere med et karselsforlgb inden
for to dage, hvor et lovligt hvil for farer 2 ikke opnas, og karetiden

kumuleres.
Karselsforlgb 08:00 - 16:00
Rédighedstid
N
Mandag, 1/1/2008, fgrer 1 [~ A
00:00 - 08:00 TTITiiitiiiiiriciiiiiiiiiiiiiiitiiies 16:00 - 21:00 21:00 - 00:00
Karsel |5:3:1:1:1:1:3:3:1:1:1:1:3:1:1:3:5:3:1| Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T L T T T T
00:00 24:00
Mandag, 1/1/2008, farer 2
T 08:00 - 16:00 7] 21:00 - 00:00
R Keorsel : Hvil
T T T T L T T T T
\
00:00 24:00
00:00 - 08:00 16:00 - 21:00
Radighedstid Radighedstid
Tirsdag, 2/1/2008, fgrer 1
00:00 - 06:00 ERRERERERRRERRS 12:00 - 00:00
Hvil SLiliiiiiiiiiiiiiiiiiniions Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 v 24:00
06:00 - 12:00
Rédighedstid
Tirsdag, 2/1/2008, fgrer 2
00:00 - 04:00 06:00 - 12:00 12:00 - 00:00
Hvil m Karsel | Hvil
T T T T T T L T T T T T T T T T T T T T
00:00 \/ 24:00
04:00 - 06:00
Andet arbejde
Beskrivelse Mandag 1/1/2008

Farer 1:

Farer 1 karer i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og KI. 16:00 til kl. 21:00.
Farer 1 star til radighed i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Endelig hviler fgrer 1 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Farer 2:

Farer 2 karer i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00.

Farer 2 star til radighed i perioden kl. 00:00 til kl. 08:00 og kl. 16:00 til k.
21:00.

Endelig hviler fgrer 2 i perioden kl. 21:00 til 24:00

Tirsdag 2/1/2008

Forer 1:
Farer 1 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 06:00 og kl. 12:00 til kl. 24:00
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Endelig star ferer 1 til radighed i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Forer 2:

Farer 2 hviler i perioden kl. 00:00 til kl. 04:00 og KkI. 12:00 til kl. 24:00
Farer 2 har andet arbejde i perioden kl. 04:00 til kl. 06:00.

Endelig karer forer 2 i perioden kl. 06:00 til kl. 12:00.

Overtradelse

Da farer 1 og farer 2 har deltaget i flermandsbetjening i de anfarte karsels-
perioder, sa skal begge farere have holdt en ny daglig hviletid pa mindst 9
timer inden for en periode pa 30 timer efter afslutningen af den forudgaen-
de daglige eller ugentlige hviletid. De 30 timer opmales til perioden fra
mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 Kkl. 06:00.

Farer 1 opnar sit leengste hvil pa 9 timer i perioden mandag 1/1/2008 kI.
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 06:00, hvorfor fgrer 1 holder et lovligt dagligt
hvil pa 9 timer.

Farer 2 opnar sit leengste hvil pa 7 timer i perioden mandag 1/1/2008 KI.
21:00 til tirsdag 2/1/2008 kl. 04:00, hvorfor fgrer 2 ikke holder et lovligt
dagligt hvil pa 9 timer. Da det afholdte hvil er kortere end 8 timer, kumule-
res karetiden for farer 2.

Overtraedelsesprocent

Farer 2
120/540 =22 %

Overtraedelsesperiode

Farer 2 har i perioden mandag 1/1/2008 kl. 00:00 til tirsdag 2/1/2008 KiI.
04:00 haft en samlet dagligt hvil pa 7 timer, hvor kravet til minimumshvilet
er 9 timer ikke overholdes. Farer 2 mangler et hvil pa 2 timer.

Sanktion

Tirsdag 2/1/2008
Farer 2: 22 % & kr. 100 = kr. 2.200
Vognmand: 22 % & kr. 200 = kr. 4.400




4.2.8. Ugentlig hviletid - artikel 8, stk. 6-9

4.2.8.1. Reglen

Artikel 8, stk. 6: | to pa hinanden falgende uger skal en farer holde mindst:

e to reguleere ugentlige hviletider, eller

e en reguler ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid pa mindst 24
timer. Denne reduktion skal dog kompenseres med et tilsvarende hvil, som
skal tages samlet inden 3 uger efter udlgbet af den pagaldende uge.

En ugentlig hviletid skal starte senest ved afslutningen af seks pa hinanden fal-
gende 24-timersperioder efter afslutningen af den foregdende ugentlige hviletid.

Artikel 8, stk. 6a (se afsnit 4.2.8.6. Saerligt om 12-dages reglen for international
buskarsel): Uanset stk. 6 kan en farer, som udfarer en enkeltstdende international
personbefordringstjeneste som fastlagt i Europa-Parlamentets og Radets forord-
ning (EF) nr. 1073/2009 af 21. oktober 2009 om felles regler for adgang til det
internationale marked for buskarsel, udskyde den ugentlige hviletid med op til 12
pa hinanden falgende 24-timers-perioder efter en forudgaende reguler ugentlig
hviletidsperiode under forudseetning af, at:

a) kerselen har en varighed af mindst 24 sammenhangende timer i en med-
lemsstat eller et tredjeland, hvorpa denne forordning finder anvendelse,
der er forskellig fra det land, hvor karslen er begyndt

b) fareren efter anvendelse af undtagelsen tager:

i) enten to reguleere ugentlige hviletidsperioder, eller

i) en reguleer ugentlig hviletidsperiode og en reduceret ugentlig
hviletidsperiode pa mindst 24 timer. Reduktionen skal imidler-
tid som kompensation erstattes med en tilsvarende hviletidspe-
riode, der tages samlet inden afslutningen af den tredje uge ef-
ter slutningen af undtagelsesperioden

c) keretgjet efter den 1. januar 2014 er udstyret med et kontrolapparat i overens-
stemmelse med kravene i bilag IB til forordning (E@F) nr. 3821/85, og

d) karetgjet efter den 1. januar 2014, hvis karsel finder sted i perioden mellem k.
22.00 og 06.00, er dobbeltbemandet, eller karetiden, jf. artikel 7, reduceres til tre
timer.

Artikel 8, stk. 7: Hvil, der tages som kompensation for reduceret ugentlig hviletid,
tages i forleengelse af en anden hviletid pa mindst 9 timer.
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Artikel 8, stk. 8: Daglige hviletider og reducerede ugentlige hviletider, der tages
borte fra hjemstedet, kan tilbringes i karetgjet, hvis dette er udstyret med passende
sovefaciliteter til hver forer, og karetgjet holder stille.

Artikel 8, stk. 9: En ugentlig hviletid, der falder inden for to uger, kan medregnes
i en hvilken som helst af ugerne, men ikke i begge.

4.2.8.2. Definitioner i forordning 561/2006

“Hvil” (artikel 4, litra f): enhver sammenhangende periode, i hvilken fareren frit
kan disponere over sin tid.

“Ugentlig hviletid” (artikel 4, litra h): en ugentlig periode, i hvilken fareren frit
kan disponere over sin tid; dette begreb daekker “regulaer ugentlig hviletid” og
“reduceret ugentlig hviletid”:

e “Regular ugentlig hviletid”: ethvert hvil pa mindst 45 timer.

e “Reduceret ugentlig hviletid”: ethvert hvil, som er mindre end 45 timer,
men som med forbehold af betingelserne i artikel 8, stk. 6, kan reduceres
til mindst 24 timer i traek.

“Uge” (artikel 4, litra i): tidsrummet mellem mandag kl. 00.00 og sendag KI.
24.00.

4.2.8.3. Opmalingsperiode

Et ugentligt hvil skal holdes indenfor en uge, der er defineret i artikel 4, litra i,
som tidsrummet mellem mandag kl. 00.00 og sendag kl. 24.00, og pabegyndes
senest efter seks 24-timers perioder fra afslutningen af den foregaende ugentlige
hviletid.

Hvornar en ugentlig hviletid skal afholdes, regnes saledes fra den dag i den fore-
gaende uge, hvor den ugentlige hviletid blev afsluttet.

Det er ikke muligt at udskyde afholdelsen af den ugentlige hviletid til et senere
tidspunkt f.eks. i den falgende uge, hvis der eksempelvis i den omhandlede perio-
de udfares savel karsel, der er omfattet af forordningen, som karsel, der er undta-
get.

Hvis en farer f.eks. har sluttet sit ugentlige hvil en torsdag kl. 16.00, skal han star-
te det naeste ugentlige hvil senest ved afslutningen af seks pa hinanden falgende
24-timersperioder, dvs. onsdag kl. 16.00 i den fglgende uge, uanset hvad den pa-
geldende farer i gvrigt har foretaget sig i de 6x24 timer siden afslutningen af det
sidste hvil. Det er saledes uden betydning, om han har udfert kersel omfattet af
kare- og hviletidsbestemmelserne eller “undtaget-kersel”, har lavet andet arbejde,
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har staet til radighed eller kun har kert 2 dage i den pageldende periode. Det be-
tyder, at hvis fareren mellem to ugentlige hviletider udferer savel "undtaget-
karsel" som karsel, der er omfattet af forordningen, er han omfattet af kravet i
forordningens artikel 8 om afholdelse af ugentlig hviletid.

Hvis fagreren i perioden mellem to ugentlige hviletider udelukkende har udfgrt
"undtaget-karsel”, er han ude af forordningen og derfor ikke omfattet af forord-
ningens artikel 6-8. Fareren skal dog holde en ugentlig hviletid, inden der pa ny
udfares karsel, der er omfattet af forordningen.

Den ugentlige hviletid opmales saledes som leengden af ugentlige hviletider inden
for opmalingsperioden. Opmalingsperioden for den ugentlige hviletid er perioden
fra mandag kl. 00.00 til sgndag kl. 24.00.

4.2.8.4. Tolerancer og sanktioner

Generel sanktionstolerance

Der anvendes en generel tolerancegraense pa 5 % ved overtreedelser af kare- og
hviletidsforordningen (sanktionstolerance). Det betyder, at der kun rejses tiltale,
hvis overskridelsen af reglerne har varet pa 5 % eller mere. En overskridelse pa 5
% sanktioneres med 500 kr. til fereren og 1.000 kr. til arbejdsgiveren. Herefter
sanktioneres overtreedelser med 100 kr. pr. procentvise overskridelse til fareren og
med 200 kr. pr. procentvise overskridelse til arbejdsgiveren.

Sanktionstolerancen ved ugentligt hvil er fglgende:
1) Reguler ugentlig hviletid:

e 45 sammenhangende timer — hvilet ma herefter ikke veare kortere end 42
timer og 46 minutter (sanktionstolerance). Opmales den ugentlige hviletid
til 42 timer og 45 minutter eller kortere, foreligger der en overtraedelse.

2) Reduceret ugentlig hviletid:

e 24 sammenhzangende timer - den reducerede ugentlige hviletid ma herefter
ikke veere kortere end 22 timer og 49 minutter (sanktionstolerance). Op-
males den reducerede ugentlige hviletid til 22 timer og 48 minutter eller

kortere, foreligger der en overtraedelse.

Mulighed for afbrydelse af det ugentlige hvil

En ugentlig hviletid kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der er dog mulighed for lovlig afbrydelse af en reduceret ugentlig hviletid, der
lovligt holdes i et karetgj, der holder stille, jf. artikel 8, stk. 8, safremt der uventet
opstar ganske sarlige omstendigheder, der kan gere det tvingende ngdvendigt for
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fareren at flytte karetgjet i et ganske kort gjeblik og over kort afstand. | sadanne
serlige tilfelde, og hvor arsagen til afbrydelsen er dokumenteret, vil der veare
mulighed for ved en efterfglgende kontrol at udvise en vis tolerance efter en kon-
kret vurdering af arsagen til afbrydelsen. Se afsnit 4.2.11.3.

Safremt “force-majeure-reglen” i artikel 12 kan finde anvendelse, kan det for det
ugentlige hvil betyde, at hvilet pabegyndes for sent. Se afsnit 4.2.11.2.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

4.2.8.5. Opmalingsmetode

Diagramark
Opmalingsperioden for ugentlig hviletid inden for 2 pa hinanden falgende uger er

perioden fra mandag kl. 00.00 i uge 1 til sgndag kl. 24.00 i uge 2.

Efter forordningen defineres en uge som perioden fra mandag kl. 00.00 til sgndag
kl. 24.00. Det forhindrer ikke, at fgrerens arbejdsuge kan pabegyndes pa en hvil-
ken som helst dag i ugen, blot kravene til afholdelse af ugentlig hviletid inden for
en "uge”, dvs. fra mandag kl. 00.00 til sendag k1. 24.00, overholdes.

Det kontrolleres i den forbindelse, at der maksimalt er afholdt 3 reducerede dagli-
ge hviletider mellem 2 ugentlige hviletider, jf. artikel 8, stk. 4, og afsnit 4.2.6. om
daglig hviletid.

Der kan afholdes flere ugentlige hviletider indenfor en uge, idet kravet i artikel 8,
stk. 6, om afholdelse af ugentlige hviletider er mindstekrav. Det betyder, at fare-
ren lovligt kan afholde 3 reducerede daglige hviletider mellem to lovlige ugentlige
hviletider.

Hvis der i en uge, som er tidsrummet mellem mandag kl. 00:00 og sgndag KI.
24:00, afholdes flere ugentlige hviletider, vil “overskydende” ugentlig hviletid
afhaengig af hviletidens leengde dels kunne anvendes til at afbryde de 6x24 timer,
jf. artikel 8, stk. 6, dels kunne anvendes som daglig hviletid og et eventuelt kom-
pensationshvil. Dertil kommer, at der mellem hver lovlig ugentlig hviletid pa 24
eller 45 timer kan holdes tre reducerede hviletider, hvilket betyder, at holdes der
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flere lovlige ugentlige hviletider i ugen, kan der mellem hver ugentlig hviletid
afholdes tre reducerede daglige hviletider.

Som et eksempel kan nevnes, at en farer efter at have afholdt en ugentlig hviletid
pa 45 timer i “ugen”, som defineret 1 artikel 4, litra 1, i den samme uge holder
endnu en hviletid pa f.eks. 34 timer. Denne hviletid er der ikke krav om at afholde
i ugen, men den vil dels kunne anvendes til at afbryde de 6x24 timer, jf. artikel 8,
stk. 6, dels kunne anvendes som daglig hviletid (reguler eller reduceret daglig
hviletid - afhaengig af de daglige hviletider, der er afholdt fra afslutningen af den
senest afsluttede ugentlige hviletid) og et eventuelt kompensationshvil. Endelig vil
der kunne holdes tre reducerede daglige hviletider mellem hver lovlig ugentlig
hviletid pa enten 24 eller 45 timer. Hvis fgreren efter en reguler ugentlig hviletid
pa 45 timer har 3 daglige arbejdsperioder, der hver afbrydes af 3 daglige reduce-
rede hviletider pa 9 timer, og derefter har en 4. arbejdsperiode, der afbrydes af en
hviletid pa 34 timer, vil denne hviletid afbryde de 6x24 timer, og timerne kan an-
vendes dels til en reguleer daglig hviletid pa enten sammenhangende 11 timer
eller opdelt pa 3+9 timer, dels til kompensationshvil for de resterende timer. Hvis
fareren i det anfarte eksempel holder en sammenhangende hviletid pa 11 timer, er
der saledes 23 timer tilbage til et kompensationshvil for en reduceret hviletid pa
24 timer, der er holdt i en forudgdende uge, f.eks. ugen far. Ved beregning af
kompensationshvil er det reglens graenseveerdi, som er 11 timer ved en reguler
sammenhangende hviletid, der anvendes, og ikke den lovlige hviletid pa 10 timer
og 28 minutter (11 timer fratrukket tolerancegraensen pa 5 %).

Serlig for sa vidt angar muligheden for at holde 3 reducerede daglige hviletider
mellem to lovlige ugentlige hviletider vil en “overskydende” hviletid pa mindst 24
timer i ugen som anfart ovenfor betyde, at der mellem hver lovlig hviletid pa 24
eller 45 timer kan holdes tre reducerede hviletider.

Der er ikke krav om, at fgreren anvender diagramark (eller fgrerkort) under hvil,
der afslutter den daglige arbejdsperiode, heller ikke hvis hvilet afholdes i keretg-
jet, mens det holder stille.

Det bemarkes, at det kun er daglig hviletid og reduceret ugentlig hviletid, der kan
tilbringes i karetgjet, og kun hvis karetgjet holder stille og er udstyret med pas-
sende sovefaciliteter til hver farer, jf. artikel 8, stk. 8.

Det bemarkes endvidere i den forbindelse, at fareren altid skal anvende diagra-
mark eller farerkort under karsel og den daglige arbejdsperiode.

Anvendes der ikke diagramark (eller fgrerkort) under afholdelse af hvil, undersg-
ges det, hvornar den kersel, der starter opmalingsperioden, er afsluttet, og hvornar
fareren aktiverer kontrolapparatet pa ny. Det leegges herefter til grund, at fereren i
denne periode har afholdt hvil, og der foretages en opmaling af leengden af det
afholdte hvil.
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Anvendes der diagramark under hvil, afleeses hviletiden pa diagramarket. Hvileti-
den aflaeses pa diagramarket som den tid, der pa diagramarket er registreret som
hviletid. Ved afleesningen anvendes markeringerne i tidsgrupperne. ”Tynd” op-
tegnelse i tidsgruppen for hviletid markerer, at fgreren har hvilet. Kun tid, der er
registreret pa diagramarket som hviletid, accepteres som hviletid. Tid registreret
som andet arbejde og radighedstid accepteres ikke som hviletid.

Safremt diagramarket har vearet anvendt under hvil, kontrolleres det endvidere, at
der ikke i perioden, hvor fagreren har afholdt hvil, har veeret kart i karetgjet. Er der
markering for kersel i hviletiden, kontrolleres det, om fareren har angivet en arsag
hertil pa bagsiden af diagramarket. Udover muligheden for at afbryde en reguler
daglig hviletid, der er naevnt i artikel 9 (feergereglen), se afsnit 4.2.9., og mulighe-
den for pabudt afbrydelse af hvilet, se afsnit 4.2.11.3., er det ikke lovligt at afbry-
de det daglige hvil.

Det kontrolleres, at der inden for opmalingsperioden findes to regulare ugentlige
hviletider. Den regulere ugentlige hviletid skal vaere pd mindst 45 timer (42 timer
0g 46 minutter accepteres (5 % tolerancegranse)).

Findes der ikke i opmalingsperioden 2 reguleaere ugentlige hviletider, undersgges
diagramarkene for en regulaer ugentlig hviletid og en reduceret ugentlig hviletid
pa mindst 24 timer (22 timer og 49 minutter accepteres (5 % tolerancegraense)).
Reekkefglgen af afholdelsen af den regulere og reducerede ugentlige hviletid er
underordnet, dog skal der i to pa hinanden fglgende uger mindst vaere afholdt en
regulaer og en reduceret ugentlig hviletid, saledes at der afholdes mindst én ugent-
lig hviletid i hver uge. .

En ugentlig hviletid, der afholdes henover et ugeskift mellem 2 uger, kan medreg-
nes i en hvilken som helst af ugerne, men ikke i begge. Det betyder, at hvis en
farer f.eks. pabegynder et reguleart ugentlig hvil pa 45 timer sgndag kl. 16.00 og
afslutter det i den fglgende uge tirsdag kl. 13.00, kan hvilet anses for afholdt i
enten den ene eller den anden uge. Hvis hvilet oplyses som afholdt i den ferste
uge af de to uger og derfor skal medregnes i den uge, kan det pageldende hvil
ikke anses for ugentligt hvil i den fglgende uge. Det betyder, at der i den falgende
uge skal pabegyndes et ugentligt hvil inden sgndag kl. 24.00.

Kompensationshvil
Konstateres der ved kontrollen et ugentligt hvil, som er leengere end 24 timer, men
kortere end 45 timer, skal hvilet betragtes som et reduceret ugentligt hvil.

Forskellen mellem et reduceret ugentligt hvil og et reguleert ugentligt hvil skal
kompenseres med et tilsvarende hvil.

Det kompenserende hvil (kompensationshvil) kan ikke opdeles, men skal tages
samlet inden 3 uger efter udlgbet af den pagaeldende uge og i forlengelse af en
anden hviletid pa mindst 9 timer.
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Det betyder, at kompensationshvilet skal tages i forlengelse af en daglig hviletid
pa mindst 9 timer eller i forleengelse af en ugentlig hviletid.

| tilfelde, hvor der er afholdt en reduceret ugentlig hviletid, skal det saledes kon-
trolleres, at der inden 3 uger efter udlgbet af ugen, hvori det reducerede hvil er
afholdt, er afholdt et hvil, der kompenserer reduktionen i den ugentlige hviletid.
Kompensationshvilet skal tages i forlengelse af en anden hviletid pd mindst 9
timer. Det betyder, at afholdes der f.eks. et reduceret ugentligt hvil pa 24 timer,
skal der kompenseres for forskellen mellem de 24 timer og 45 timer, dvs. 21 ti-
mer. Da kompensationshvilet skal tages i forleengelse af en anden hviletid pa
mindst 9 timer, skal der holdes et samlet hvil pa mindst 30 timer (45-24 = 21 + 9
= 30) inden for de efterfglgende 3 uger. Hvis det afholdte reducerede ugentlige
hvil er pa f.eks. 40 timer, betyder det, at der skal kompenseres for forskellen mel-
lem 40 og de 45 timer, dvs. 5 timer. Kompensationshvilet skal tages i forlengelse
af en anden hviletid pa mindst 9 timer, og derfor skal der holdes et samlet kom-
pensationshvil pa mindst 14 timer (45-40 = 5 + 9 = 14) inden for de efterfalgende
3 uger.

Nar et kompensationshvil skal beregnes, og den samlede afholdte hviletid skal
deles op i den del, som er ”anden hviletid”, og den del, der er kompensationen for
en tidligere afholdt reduceret ugentlig hviletid, anvendes det i forordningen fast-
satte krav til ”anden hviletid”. Hvis et kompensationshvil f.eks. tages i forlangel-
se af en daglig reduceret hviletid pa 9 timer, er det 9 timer uden anvendelse af
sanktionstolerancen pa 5 %, der fratreekkes ved beregningen af kompensationen.

Det kan vare vanskeligt at kontrollere “kompensationshvilet”, hvis det holdes
udenfor kontrolperioden. Det kan ligeledes veere vanskeligt at afgere, om et hvil
er et "kompensationshvil”. Det vil derfor vaere nedvendigt neje at kontrollere de
hvil, der er afholdt i kontrolperioden, sa det sikres, at alle pakraevede hvil er holdt.

Kravet til seneste starttidspunkt for ugentlig hviletid

Det skal endvidere kontrolleres, at en ugentlig hviletid pabegyndes senest ved
afslutningen af en 6x24-timersperiode efter afslutningen af den foregaende ugent-
lige hviletid.

Kravet i artikel 8, stk. 6, om, at en ugentlig hviletid skal starte senest ved afslut-
ningen af en periode pa 6x24 timer efter afslutningen af den foregaende ugentlige
hviletid, er et pAbud om, hvornar en ugentlig hviletid senest skal starte.

Opmaling af hviletider bgr ske pa den for fgreren gunstigste made i relation til
badesanktionen, saledes at denne som udgangspunkt bliver mindst mulig.

Kontrol af, om kravet er opfyldt, foretages ved, at der fra tidspunktet fra afslut-
ningen af den senest afholdte ugentlige hviletid afleeses fremad, indtil der enten
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konstateres en ugentlig hviletid pa mindst 24 eller 45 timer, der afbryder perioden
pa 6x24 timer, eller der er forlgbet 6x24 timer. Som ovenfor anfart begynder der
en ny 6x24 timersperiode hver gang, der kan konstateres en sammenhangende
lovlig ugentlig hviletid pa mindst 24 eller 45 timer. Afholdelse af kortere hvileti-
der end afholdelse af sammenhangende hviletider 24 eller 45 timer ( 22 timer og
49 minutter og 42 timer og 46 minutter, nar der tages hgjde for sanktionstoleran-
cen) kan ikke afbryde 6x24 timersperioden. Hvis der ved afslutningen af de 6x24
timer udfares karsel, vil en ny 6x24 timersperiode begynde straks ved udlgbet den
forudgaende periode, og hvis der afholdes hvil, sa vil en ny 6x24 timersperiode
begynde, nar fareren efter hvilet pa ny aktiverer kontrolapparatet.

| et eksempel, hvor der efter 3x24 timer holdes en reguleer ugentlig hviletid pa
mindst 45 timer, er kravet opfyldt. Opmaling af en ny 6x24 timersperiode begyn-
der ved afslutningen af hviletiden pa mindst 45 timer.

Hvis de 6x24 timer er forlgbet, uden der er afholdt et sammenhangende hvil pa
enten mindst 24 timer eller mindst 45 timer, skal det konstateres, om der er pabe-
gyndt en ugentlig hviletid senest ved afslutningen af de 6x24 timer.

| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer er pabegyndt og afholdt
en lovlig ugentlig hviletid pd mindst 24 eller 45 timer, er kravet opfyldt, og der
begynder en ny 6x24 timersperiode ved afslutningen af hviletiden.

I et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer er pabegyndt en hvile-
tid, der ikke opfylder kravet til en lovlig ugentlig hviletid, f.eks. konstateres en
hviletid pa 18 timer, er den for fgreren mest gunstige opmalingsmetode at gen-
nemga de forlgbne 6x24 timer bagud for at konstatere, om der har veret en sam-
menhangende hviletid i perioden, der matte vere lengere end 18 timer. Hvis der i
den opmalte periode konstateres et hvil pa 22 timer f.eks. efter 5x24 timer, anses
dette for den ugentlige hviletid, der herefter sanktioneres i forhold til den ugentli-
ge hviletid, der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af en ny
6x24 timersperiode begynder, nar fareren efter afslutningen af hvilet pa 18 timer
pa ny aktiverer kontrolapparatet.

Som et eksempel kan naevnes, at efter en ugentlig hviletid sendag pabegyndes
karsel mandag kl. 00.00. Der aflaeses fremad for ugentlig hviletid, og efter 6x24
timer, som slutter lgrdag kl. 24.00, konstateres, at der ikke er afholdt en ugentlig
hviletid pa mindst 24 eller 45 timer, men at der er afholdt et hvil pa 18 timer fra
lgrdag kl. 24.00 til sgndag kl. 18.00. Der er saledes ikke pabegyndt en lovlig
ugentlig hviletid senest ved afslutningen af 6x24 timersperioden, som slutter lgr-
dag kl. 24.00. Derfor gennemgas de forlgbne 6x24 timer bagud for at konstatere,
om der er et sammenhangende hvil i perioden, der er leengere end 18 timer. Det
konstateres, at der fredag er afholdt et hvil pa 22 timer. Dette hvil pa 22 timer an-
ses for den ugentlige hviletid, og der sanktioneres i forhold til den ugentlige hvile-
tid, der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af den naste
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6x24 timersperiode begynder, nar fareren efter afslutningen af hvilet pa 18 timer
pa ny aktiverer kontrolapparatet.

| et eksempel, hvor der ved afslutningen af de 6x24 timer slet ikke er pabegyndt
en hviletid, er den for fareren mest gunstige opmalingsmetode at gennemga de
forlgbne 6x24 timer bagud og at anse det leengste sammenhangende hvil i perio-
den for en ugentlig hviletid. Det betyder, at hvis det langste hvil i den opmalte
periode er et hvil pa 22 timer efter f.eks. 5x24 timer, anses dette for den ugentlige
hviletid, der herefter sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er krav
om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af en ny 6x24 timersperiode
begynder ved afslutningen af den afleeste 6x24 timersperiode.

Som et eksempel kan navnes, at efter en ugentlig hviletid sendag pabegyndes
karsel mandag kl. 00.00. Der aflaeses fremad for ugentlig hviletid, og efter 6x24
timer, som slutter lgrdag kl. 24.00, konstateres, at der ikke er afholdt en ugentlig
hviletid pa mindst 24 eller 45 timer, og at der ikke er pabegyndt et hvil. Der er
saledes ikke pabegyndt en lovlig ugentlig hviletid senest ved afslutningen af 6x24
timersperioden, som slutter lgrdag kl. 24.00. Derfor gennemgas de forlgbne 6x24
timer bagud for at konstatere det leengst sammenhangende hvil. Det konstateres,
at der fredag er afholdt et hvil pa 22 timer. Dette hvil pa 22 timer anses for den
ugentlige hviletid, og der sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid, der er
krav om efter reglerne om ugentlig hviletid. Opmaling af den naste 6x24 ti-
mersperiode begynder sgndag kl. 00.00, da hvilet pa 22 timer om fredagen ikke er
et lovligt hvil, der afbryder de 6x24 timer.

Der ikke nogen nedre graense for det tidsrum, der kan indga i sanktionsvurderin-
gen af ugentlig hviletid, men der sanktioneres i forhold til den ugentlige hviletid,
der er krav om efter reglerne om ugentlig hviletid.

Inden for aflesningsperioden pa 6x24 timer bgdesanktioneres der alene for én
manglende ugentlig hviletid, da artikel 8, stk. 6, omhandler krav til ugentlig hvile-
tid.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hvile-

tid i opmalingsperioden.

4.2.8.6. Seerligt om 12-dages reglen for international buskgrsel - artikel
8, stk. 6a.

Med virkning fra den 4. juni 2010 er artikel 8 i kare- og hviletidsforordningen
andret, idet artikel 8, stk. 6a, er indsat. ZEndringen fremgar af artikel 29 i Europa-
parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1073/2009 om felles regler for ad-
gang til det internationale marked for buskarsel og om &ndring af forordning (EF)
nr. 561/2006.
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Af reglen fremgar, at fereren af en bus i international personbefordring under vis-
se betingelser kan udskyde den ugentlige hviletid med op til 12 pa hinanden fal-
gende 24 timers perioder efter en reguleer ugentlig hviletid, i modsatning til det
almindelige krav i artikel 8, stk. 6, om, at fgreren skal starte den ugentlige hviletid
senest ved afslutningen af 6 pa hinanden felgende 24 timers perioder efter afslut-
ningen af den foregaende ugentlige hviletid.

Reglen betyder sdledes, at safremt betingelserne er opfyldt, kan fareren af en bus i
international personbefordring udskyde afholdelse af den ugentlige hviletid til
afslutningen af op til 12x24 timer siden afslutningen af den sidst afholdte ugentli-
ge hviletid.

Betingelserne for at anvende den sarlige 12-dages regel er fglgende:

e Der skal vare tale om en enkeltstdende tur i international personbefor-
dring, hvilket betyder, at 12-dages reglen kun kan anvendes i forbindelse
med én samlet tur. Reglen kan ikke anvendes ved en kombination af f.eks.
en tur med international personbefordring af en varighed pa 5 dage og en
anden tur af en varighed pa 4 dage.

e Mindst 24 sammenhangende timer af den samlede turs varighed skal fore-
ga i udlandet, dvs. i et andet land end Danmark.

o Fgreren skal efter anvendelse af 12-dages reglen, dvs. ved turens afslut-
ning, tage:

e enten to regulere ugentlige hviletider af mindst 45 timers varighed
(2x45 timer) eller,

e en regulaer ugentlig hviletid pd mindst 45 timer og en reduceret ugent-
lig hviletid pa mindst 24 timer. Reduktionen i den samlede hviletid
skal kompenseres med en tilsvarende hviletid, der skal tages samlet
inden afslutningen af den 3. uge efter afslutningen af turen.

o Kaoretgjet skal efter den 1. januar 2014 veere udstyret med et digitalt kon-
trolapparat.

e Karetgjet skal efter den 1. januar 2014 vere dobbeltbemandet i perioden
mellem kl. 22:00 og kl. 06:00. Hvis der kun er 1 fgrer pa keretgjet i perio-
den mellem kl. 22:00 og kl. 06:00 ma der kun keres i 3 timer.
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4.2.8.7. Eksempler

Der er vedhaftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.8. Ugentlig hviletid — artikel 8, stk. 6-9

Eksempel 1: Daglig hviletid, én farer med seks kareperioder og
reduceret ugentlig hviletid

Karselsforlgb Mandag, 1/1/2008
00:00 - 16:00 16:00 - 00:00
Karsel Huil
T T T T T T T T T T T T T
00:00 16:00 24:00
Tirsdag, 2/1/2008
00:00 - 17:00 17:00 - 00:00
T T T T P‘(W’SE" T T T T IHV“I T T
00:00 17:00 24:00
Onsdag, 3/1/2008
00:00 - 15:00 15:00 - 00:00
Karsel Huvil
T T T T T T T T T T T T T
00:00 15:00 24:00
Torsdag, 4/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
T T lfﬁrsell T T T T T Hvil T T T T T
00:00 13:00 2400
Fredag, 5/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Lerdag, 6/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
T T lI(‘DrselI T T T T T Hvil T T T T T
00:00 13:00 24:00
Sendag, 7/1/2008
00:00 - 00:00
T T T T T HY” T T T T T T T
00:00 24:00
Beskrivelse Fareren udfarer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugens syv
dage og indleder lgrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid .
Overtradelse Pa baggrund af forudsetningerne fordeles krav til hvil pa falgende made:
Mandag 1/1/2008: Krav: 9 timer. Afholdt: 8 timer. Der mangler 1 times
hvil.
Karetiden kumuleres ikke, da der er afholdt 8 timers hvil.
Tirsdag 2/1/2008: Krav 9 timer. Afholdt 7 timer. Der mangler 2 timers hvil.
Da hvilet er under 8 timer, kumuleres kgretiden fra tirsdag til og med ons-
dag.
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Onsdag 3/1/2008: Krav 9 timer. Afholdt 9 timer.

Torsdaqg 4/1/2008: Krav 11 timer. Afholdt 11 timer.

Fredag 5/1/2008: Krav 11 timer. Afholdt 11.

Lgrdag 6/1/2008: Reduceret ugentlig hviletid indledes kl. 13:00.

Overtraedelsesprocent

Mandag 1/1/2008: 1/9 = 11 % (hvil 8 timer, der mangler 1 time)

Tirsdag 2/1/2008: 2/9 = 22 % (hvil 7 timer, der mangler 2 timer)

Overtraedelsesperiode

Mandag 1/1/2008:
Kgreperioden opmales mandag kl. 00.00-16.00, hvilket er 16 timer. Hvilet
opmales i periode mandag kl. 16.00-24.00, hvilket er 8 timer.

Tirsdag 2/1/2008:

Kgreperioden opmales tirsdag kl. 00:00-17:00, hvilket er 17 timer. Hvilet
opmales i periode mandag kl. 17:00-24:00, hvilket er 7 timer. Da det opna-
ede hvil er kortere end 8, sa kumuleres kgretiden for tirsdag med keretiden
for onsdag.

I de resterende karselsperioder overholdes kravet til daglig hviletid, og den
ugentlige hviletid i perioden Igrdag kl. 13:00 til sendag kl. 24:00 er en lov-
lig reduceret ugentlig hviletid.

Sanktion

Mandag 1/1/2008:

Farer: 11 % a kr. 100= kr. 1.100
Vognmand: 11 % & kr. 200= kr. 2.200
Tirsdag 2/1/2008:

Farer: 22 % a kr. 100 = kr. 2.200
\Vognmand: 22 % & kr. 200 = 4.400
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Afsnit 4.2.8. Ugentlig hviletid — artikel 8, stk. 6-9

Eksempel 2: Ugentlig hviletid, én farer

Karselsforlgb

Mandag, 1/1/2008

00:00 - 16:00 16:00 - 00:00
Karsel Huil
T T T T T T T T T T T T
00:00 16:00 24:00
Tirsdag, 2/1/2008
00:00 - 17:00 17:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 17:00 24:00
Onsdag, 3/1/2008
00:00 - 15:00 15:00 - 00:00
T T lI(‘arse\l T T T T Hvil T T T
00:00 15:00 24:00
Torsdag, 4/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Karsel Hvil
T T LI T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Fredag, 5/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
T lI(‘arselI T T T T T Hvil T T T T
00:00 13:00 2400
Lerdag, 6/1/2008
00:00 - 13:00 13:00 - 00:00
Kersel Hvil
T T T T T T T T T T T T T T T T
00:00 13:00 24:00
Sendag, 7/1/2008
00:00 - 00:00
T T T T H}'i‘ T T T T T T T
00:00 24:00
Beskrivelse Fareren udfarer karsel kombineret med perioder af hvil i seks af ugens syv
dage og indleder lgrdag kl. 13:00 en reduceret ugentlig hviletid.
Overtraedelse
Overtraedelsesprocent |Ingen
Overtraedelsesperiode |Ingen
Sanktion Ingen




4.2.9. Fergereglen - artikel 9, stk. 1

Et dagligt hvil skal veere sammenhangende og ma ikke afbrydes, jf. afsnit 4.2.6.
Som en undtagelse til reglen om dagligt hvil kan en fgrer under visse betingelser
afbryde en reguleer daglig hviletid, nar fereren ledsager et karetgj ombord pa feer-
ge eller tog. En afbrydelse af hvilet vil som oftest veere aktuel i forbindelse om-
bord- eller afkarsel fra feerge eller tog. Denne mulighed for at fravige kravet til
dagligt hvil betegnes i daglig tale "faergereglen”.

Hvis forudsatningerne for anvendelse af “faergereglen” overtreedes f.eks. i tilfael-
de, hvor afbrydelsen af den regulere daglige hviletid er lengere end tilladt, kan
feergereglen ikke finde anvendelse, og forholdet skal bedemmes efter de alminde-
lige bestemmelser om daglig hviletid.

4.2.9.1. Reglen

Artikel 9, stk. 1: Uanset artikel 8 ma en regular daglig hviletid, som holdes, mens
fareren ledsager et karetgj om bord pa faerge eller tog, hgjst afbrydes 2 gange af
andre aktiviteter i sammenlagt hgjst én time. | den naevnte regulaere daglige hvile-
tid skal fareren have adgang til en kaje eller liggeplads.

Fortolkning af reglen

”Andre aktiviteter” som neavnt i artikel 9, stk. 1, kan vere karsel eller andet ar-
bejde.

Det reguleere daglige hvil er ethvert hvil pa mindst 11 timer. Hvilet kan opdeles i
et hvil pa mindst 3 sammenhangende timer efterfulgt af et sammenhangende hvil
pa mindst 9 timer.

Faergereglen kan saledes anvendes ved en reguleer daglig hviletid pa mindst 11
timer eller ved en reguleer daglig hviletid, der er opdelt i to perioder pa henholds-
vis 3 0g 9 timer. Ved den opdelte reguleere daglige hviletid er det uden betydning,
om afbrydelserne sker pa den korte eller den lange del af det opdelte hvil eller pa
hver del af det opdelte hvil, nar blot det samlede antal afbrydelser ikke overstiger
to gange.

Hvilet skal pa trods af de to tilladte afbrydelser stadig vaere sammenlagt pa hen-
holdsvis 11 timer eller 3 plus 9 timer.

Reglen kan endvidere anvendes ved flermandsbetjening af keretgjet, hvor kravet
til det daglige hvil er mindst 9 timer, jf. artikel 8, stk. 5, hvilket anses for en regu-
leer daglig hviletid.
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Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 6 om “fargereglen”.
Notatet er vedhaeftet som bilag 6.

4.2.9.2. Definitioner i forordning 561/2006

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.

4.2.9.3. Opmalingsperiode

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.

4.2.9.4. Tolerancer og sanktioner

Se afsnit 4.2.6. om dagligt hvil.

4.2.9.5. Opmalingsmetode

Safremt fareren har gjort opmaerksom pa, at faergereglen er anvendt, f.eks. pa bag-
siden af diagramarket, eller i tilfeelde, hvor det kan konstateres, at der er registeret
digitale data under symbolet for feerge, kontrolleres, om falgende betingelser for
anvendelse af "faergereglen” er opfyldt:

o Kun det reguleere daglige hvil kan afbrydes.
Har fereren kun afholdt en reduceret daglig hviletid i forbindelse med feer-
geoverfart/togrejse, kan “faergereglen” ikke anvendes.

e Huvilet kan hgjst afbrydes to gange af andre aktiviteter i sammenlagt en
time.
Det skal kontrolleres, at der hgjst er sket 2 afbrydelser af hvilet, og at disse
tilsammen ikke overstiger 1 time.

e Fareren skal have adgang til en kgje eller liggeplads.

Safremt en eller flere betingelser for anvendelse af faergereglen er tilsidesat, anses
de foretagne afbrydelser i hviletiden som ulovlige afbrydelser af hvilet, og over-
treedelsen kontrolleres i overensstemmelse med de almindelige regler om dagligt
hvil, jf. afsnit 4.2.6.

Digitale data
Ved digitale data afleeses den tid, der af kontrolapparatet er registreret som hvile-

tid i opmalingsperioden, samt de afbrydelser, der matte veere heri.

| tilfelde, hvor karetgjet transporteres med feerge eller jernbane, og fareren vil
anvende faergereglen i artikel 9, skal transporten registreres i kontrolapparatet un-
der feergesymbolet i kontrolapparatets display.
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4.2.9.6. Eksempler

Der er vedhaftet 2 eksempler.
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Afsnit 4.2.9. Feergereglen — artikel 9, stk. 1

Eksempel 1: Daglig hviletid, én farer med et karselsforlgb inden
for én dag, hvor et regulert hvil afbrydes lovligt to gange, idet
feergereglen anvendes.

Karselsforlgb

18:00 - 18:30 22:00 - 00:00
Karsel af feerge Hvil

16:00 - 16:30 A
Mandag, 1/1/2008 Korselp eroe /\

00:00 - 08:00 08:00 - 16:00 |

Karsel Hvil
T T L B T T T T T T

16:30 - 18:00
: 20:00 - 22:00
Hvil  18:30 - 20:00 Kearsel
Hvil

Beskrivelse

Fareren hviler i perioderne kl. 08:00 til kl. 16:00, kl. 16:30 til kI. 18:00, k.
18:30 til kI. 20:00 og KkI. 22:00 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioderne kl. 00:00 til kI. 08:00, kl. 16:00 til kI. 16:30, KI.
18:00 til 18:30 og kl. 20:00 til kI. 22:00.

Overtraedelse

Fareren har i perioden KI. 08:00 til kl. 20:00 haft et hvil, der afbrydes to
gange af karsel i perioderne: kl. 16:00 til kl. 16:30 og kl. 18:00 til 18:30.
Da afbrydelserne tilsammen er 1 time, sé er afbrydelserne lovlige, da et
regulert dagligt hvil ma afbrydes 2 gange og afbrydelserne maksimalt ma
vare 1 time sammenlagt.

Overtraedelsesprocent |Ingen
Overtraedelsesperiode |Ingen
Sanktion Ingen
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Afsnit 4.2.9. Feergereglen — artikel 9, stk. 1

Eksempel 2: Daglig hviletid, én farer med et karselsforlgb inden
for én dag, hvor et regulzrt hvil afbrydes to gange, men faergereg-
len kan ikke anvendes.

Karselsforlgb

18:00 - 18:45 22:00 - 00:00
Karsel af feerge Hvil

16:00 -.,16:30 AN
Mandag, 1/1/2008 Korselp eroe /\

00:00 - 08:00 08:00 - 16:00 |

Karsel Hvil
T T L B T T T T T T

16:30 - 18:00
: 20:00 - 22:00
Hvil  18:45 - 20:00 Korsel
Hvil

Beskrivelse

Fareren hviler i perioderne kl. 08:00 til kl. 16:00, kl. 16:30 til kl. 18:00, k.
18:45 til kI. 20:00 og Kkl. 22:00 til kl. 24:00.

Fareren karer i perioderne kl. 00:00 til kl. 08:00, kl. 16:00 til kl. 16:30, KI.
18:00 til 18:45 og kl. 20:00 til kl. 22:00.

Overtraedelse

Fareren har i perioden KI. 08:00 til kl. 20:00 haft et hvil, der afbrydes to
gange af karsel i perioderne: kl. 16:00 til kl. 16:30 og kl. 18:00 til 18:45.
Da afbrydelserne tilsammen er 1 time og 15 minutter, sa er afbrydelserne
ikke lovlige, da et regulert dagligt hvil efter faergereglen ma afbrydes 2
gange, og afbrydelserne ma i alt maksimalt vare 1 time. Da afbrydelserne
udger mere end 1 time, falder grundlaget for anvendelse af fergereglen
vaek, og de alm. regler for dagligt hvil finder anvendelse. Dette indebarer,
at fgrerens samlede hvil reduceres til 8 timer i perioden kl. 08:00 til k.
16:00. Dette hvil er dog kortere end et reduceret lovligt dagligt hvil pa 9
timer, hvorfor hvilet ikke er lovligt. Da hvilet er 8 timer, kumuleres kareti-
den ikke.

Overtraedelsesprocent

60/540 = 11 %

Overtraedelsesperiode

Fareren har i perioden kl. 08:00 til kl. 16:00 et dagligt hvil pa 8 timer, hvil-
ket er 1 time mindre end et reduceret dagligt hvil pa 9 timer.

Sanktion

Mandag 1/1/2008
Farer: 11 % & kr. 100 = kr. 1.100
Vognmand: 11 % & kr. 200 = kr. 2.200




4.2.10. Rejsetid til og fra et kgretgj - artikel 9, stk. 2 og 3

4.2.10.1. Reglen

Artikel 9, stk. 2: Enhver tid, fgreren bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er
omfattet af denne forordning, og som ikke befinder sig ved farerens bopeal eller
ved arbejdsgiverens virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret, beregnes ikke
som pause eller hvil, medmindre fgreren befinder sig pa en farge eller et tog med
adgang til en kgje eller liggeplads.

Artikel 9, stk. 3: Enhver tid fareren bruger som farer af et karetgj, der ikke er om-
fattet af denne forordning, til at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af den-
ne forordning, og som ikke befinder sig ved farerens bopel eller ved arbejdsgive-
rens virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret, beregnes som “andet arbejde”.

4.2.10.2. Manuel registrering af rejsetid

Bestemmelserne i artikel 9, stk. 2 og 3, vedrarer fgrerens registrering af tid, der
bruges pa at rejse til eller fra et karetg;.

Der henvises til afsnit 5.4.7.3. og 5.5.9.3., der vedrgrer manuel registrering af
tidsgrupper. Af disse afsnit fremgar, hvordan fgreren skal registrere rejsetid. Der
er anfart eksempler pa, at rejsetid skal registreres henholdsvis som “radighedstid”
eller ”andet arbejde” og i serlige tilfeelde kan anses som pause” eller "hvil”.

Der henvises endvidere til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering
af rejsetid. Notatet er vedhaftet som bilag 2.

4.2.11. Force-majeure - artikel 12 - og andre seerlige muligheder for
fravigelse fra kgre- og hviletidsbestemmelserne

4.2.11.1. Reglen i artikel 12

Artikel 12: Hvis det er foreneligt med hensynet til feerdselssikkerheden, kan fare-
ren for at na frem til en egnet holdeplads fravige artikel 6-9 i det omfang, hvori
det er ngdvendigt af hensyn til sikkerheden for personer eller for karetgjet eller
dets last. Fareren skal pa kontrolapparatets diagramark eller pa en udskrift fra
kontrolapparatet eller pa arbejdstidsplanen manuelt angive arsagen til fravigelsen
senest ved ankomsten til den egnede holdeplads.

4.2.11.2. Hvornar kan artikel 12 anvendes

Artikel 12 giver mulighed for en ekstraordinar fravigelse fra kravet til den mak-
simalt tilladte daglige keretid og pabegyndelse af rettidig hviletid med henblik pa

Side 103



at na frem til en egnet holdeplads, hvis det er ngdvendigt af hensyn til sikkerheden
for personer eller for karetgjet eller dets last. Det er en forudseetning for anvendel-
se af denne mulighed for fravigelse, at det er foreneligt med hensynet til feerdsels-
sikkerheden.

Reglen bemyndiger ikke en farer til at fravige kare- og hviletidsforordningen af
arsager, som er kendt pa forhand eller kunne forudses. Der skal veare tale om en
uventet opstaet ekstraordinaer omstendighed, der gar fravigelsen af kare- og hvi-
letidsbestemmelserne helt ngdvendig.

Som et eksempel pa en sadan situation kan navnes, at afholdelse af hvil pa en
sikker bevogtet holdeplads ikke er mulig, fordi pladsen mod forventning er opta-
get, og det derfor af hensyn til farerens og lastens sikkerhed er ngdvendigt at kere
frem til naeste sikre holdeplads.

Som et andet eksempel kan naevnes kedannelse i forbindelse med trafikuheld, som
medfarer, at det ikke er muligt at afbryde karetiden og holde hvil, fer en egnet
holdeplads er naet.

Safremt artikel 12 anvendes, skal fareren senest ved ankomsten til den egnede
holdeplads pa kontrolapparatets diagramark eller pa en udskrift fra det digitale
kontrolapparat manuelt angive arsagen til fravigelsen.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 1 om ekstraordinar
fravigelse fra kare- og hviletidsbestemmelserne for at na frem til egnet holde-
plads. Notatet er vedheftet som bilag 1.

4.2.11.3. Seerlig mulighed for afbrydelse af pause eller af daglig eller
ugentlig hviletid ved sarligt pabud om fremkgrsel ved en terminal, en
holdeplads eller ved graenseomrader

En pause eller et hvil kan som udgangspunkt aldrig lovligt afbrydes.

Der kan dog under afholdelse af en pause eller et hvil i et karetgj, der holder stille,
opsta ganske sarlige omstendigheder, der kan gere det tvingende ngdvendigt for
fareren at flytte karetgjet.

Det kan f.eks. vaere pabud fra politi, brandveasen, vejmyndighed, toldvasen eller
en terminalarbejder med bemyndigelse til at beordre karetgjet flyttet, om at flytte
keretgjet i seerligt opstaede situationer, hvor flytning af karetgjet er en absolut
ngdvendighed.

I sadanne tilfelde kan en afbrydelse pa fa minutter og over en ganske kort straek-
ning vare ngdvendig. Fareren skal af kontrolhensyn i et sadant tilfeelde foretage
en registrering af arsagen til afbrydelsen pa diagramarket eller pa en udskrift fra
kontrolapparatet, hvis der anvendes et digitalt kontrolapparat. Fareren skal sa vidt
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muligt serge for at fa oplysningen om afbrydelsen attesteret af den myndighed,
der har beordret karetgjet flyttet, med angivelse af arsagen hertil.

Ved en efterfglgende kontrol vil der i sadanne szrlige tilfeelde kunne udvises en
vis tolerance efter en konkret vurdering af og eventuel kontrol af arsagen til af-
brydelsen.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 3 om pabud om af-
brydelse af pause eller af daglig eller ugentlig hviletid. Notatet er vedhaftet som
bilag 3.

4.2.11.4. Seerlig mulighed for tolerance i keoretiden ved seerlig korsels-
type og anvendelse af et digitalt kontrolapparat

Da et digitalt kontrolapparat registrerer mere ngjagtigt end et analogt kontrolappa-
rat, er det muligt, at en farer, der foretager hyppige stop eller mange stop for af-
og paleesning, noteres for mere keretid, nar der benyttes et digitalt kontrolapparat,
end det ville veaere tilfeeldet med et analogt kontrolapparat.

Problemet med denne forskel i registrering af keretid er kun aktuelt i overgangs-
perioden, hvor der anvendes bade analoge og digitale kontrolapparater, og har
hovedsagligt betydning for karselsforlgb, der udfares som lokale fragtaktiviteter.

Med henblik pa bl.a. at sikre en ligebehandling af ferere, uanset hvilket kontrol-
apparat, der anvendes, er der mulighed for i overgangsperioden at anvende en
serlig tolerance i tilfeelde, hvor der er anvendt et digitalt kontrolapparat, og det ud
fra de foreliggende oplysninger om farerens karselsforlgb er tilstraekkeligt doku-
menteret, at der udfares en karselstype, der indebzrer hyppige stop eller mange
stop for af- og palesning, hvorved kontrolapparatet kan have registreret for meget
karetid.

Anvendelse af muligheden for den serlige tolerance i keretiden forudsetter, at det
kan dokumenteres, at kerslen indebaerer mange hyppige stop eller mange stop for
af- og palasning. Det er tillige en forudsatning, at kere- og hviletidsbestemmel-
serne i gvrigt handhaves korrekt, saledes at hensynet til feerdselssikkerheden ikke
pavirkes.

Som et eksempel pa en fragtaktivitet, der indebeerer hyppige stop kan navnes, at
et karetgj skal lastes pa en havn eller i en grusgrav, og der er kg for at blive lastet.
Fremkarsel i en sadan ke vil medfgre hyppige stop, idet der kares et kort stykke
frem, og sa holdes der pa ny i kg, indtil keretgjet fir “tur”.

Som et eksempel pa en fragtaktivitet, der indebearer mange stop for af- og palees-
ning kan navnes distribution eller opsamling af gods i byomrader, hvor der kun
kares korte afstande mellem stop for af- og palasning af godset.
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Tilfelde med hyppige eller mange stop, der ikke skyldes karsel i forbindelse med
af- og palasning, f.eks. stop for radt lys eller stop i en trafikke, anses ikke for
omfattet af muligheden for den szrlige tolerance, da fareren i sddanne situationer
befinder sig bag rattet og forer keretgjet og saledes aktivt udfarer en transportak-
tivitet.

Hvilken tolerance kan anvendes

Der er mulighed for at tillade op til 15 minutters afvigelse i lgbet af en 4 % times
samlet karetid for karetgjer, som foretager hyppige stop eller mange stop for af-
og palasning, forudsat at der er bevis herfor. Der kan ggres brug af denne afvigel-
se som et fradrag af et minut fra den samlede karetid mellem hvert stop med hgjst
15 minutter i alt pr. 4 %2 times samlet karetid.

Det betyder, at i de serlige tilfeelde, hvor denne mulighed for tolerance kan finde
anvendelse, vil det for sa vidt angar daglig keretid indebare, at tolerancen pa op
til 15 minutter pr. 4 ¥ times karetid treekkes fra den opmalte keretid, for det vur-
deres, om kravet til daglig keretid er overholdt. Karetiden efter fradrag af denne
serlige tolerance vurderes og sanktioneres derefter som anfert i afsnit 4.2.1. til
4.2.5.

Der vil pr. karselsperiode kunne gives en tolerance pa maksimalt 15 minutter, og
pr. karselsforlgb (mellem to hviletider) vil der kunne gives en samlet tolerance pa
maksimalt 30 minutter, dog 33 minutter ved en daglig keretid pa 10 timer.

| et eksempel med en lovlig daglig keretid pa 9 timer vil der kunne anvendes en
samlet tolerance pa maksimalt 30 minutter (15 minutter pr. 4 Y time i to perio-
der).

I et eksempel med en lovlig daglig keretid pa 10 timer vil der kunne anvendes en
samlet tolerance pa maksimalt 33 minutter (15 minutter pr. 4 ¥ time i to perioder
0g ca. 3 minutter pr. time).

Den serlige tolerance vil ikke kunne anvendes for den periode, hvormed en lovlig
karetid er overskredet.

Som et eksempel kan nzavnes, at fgreren i en karselsperiode har kert i 6 timer, for
keretiden afbrydes af en pause pa 45 minutter. Den serlige tolerance vil alene
veere 15 minutter, da der ikke gives tolerance pa den tid, hvormed den lovlige kg-
retid er overskredet. Det betyder, at den sarlige tolerance pa 15 minutter fratreek-
kes karetiden pa 6 timer, hvorefter der er en keretid pa 5 timer og 45 minutter,
som sanktioneres i forhold til en lovlig keretid pa 4 timer og 30 minutter.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 4 om registrering af
keretid med et digitalt kontrolapparat, nar der foretages hyppige stop eller mange
stop for af - og palasning. Notatet er vedhaftet som bilag 4.
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5. Kontrolapparatforordningen (forordning 3821/85)

5.1. Sanktioner

Dette afsnit indeholder en kort generel beskrivelse af bgdesanktioner, tolerance-
graenser og frakendelse af farerretten ved overtraedelser af kontrolapparatforord-
ningen.

De gezldende sanktioner anvendes bade overfor udenlandske og danske farere,
uanset om karslen er udfart for en transportvirksomhed, der har hjemsted i Dan-
mark eller i udlandet.

En naermere beskrivelse af anvendelsen af badesanktionerne, tolerancegreenser og
frakendelse af fgrerretten ved overtreedelser af kontrolapparatforordningen frem-
gar af Rigsadvokatens meddelelse 4/2000, Faerdselslovens kapitel 13 a. Rigsadvo-
katens meddelelse kan findes pa www.rigsadvokaten.dk.

Strafbestemmelser vedrgrende konstaterede overtreedelser af kontrolapparatfor-
ordningen findes i 88 12-14 i kare- og hviletidsbekendtgerelsen. Bestemmelser
om frakendelse af farerretten findes i feerdselslovens §§ 125-126.

I forbindelse med gennemgang af bestemmelserne i kontrolapparatforordningen
beskrives sarligt geeldende tolerancegraenser under den enkelte bestemmelse.

Rigspolitiet har udarbejdet "Forskrifter for brug af kontrolapparater”, hvor der er
en gennemgang af brugsforskrifter for fgreren og transportvirksomheden for hen-
holdsvis det analoge kontrolapparat og det digitale kontrolapparat. Forskrifterne
kan findes pa www.politi.dk.

5.1.1. Badesanktioner

Sanktioner i form af beder kan gives dels til fareren af karetgjet, dels til den
transportvirksomhed, der lader karslen udfere, da transportvirksomheden er ob-
jektivt ansvarlig for overtraeedelser begaet af fareren.

Sanktioner:
e fagrer: 3.000 kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.

5.1.2. Tolerancer

Der anvendes som udgangspunkt ikke tolerancegraenser ved overtreedelse af kon-
trolapparatforordningen, idet alle overtreedelser straffes ens.

I de tilfeelde, hvor der anvendes sarlige tolerancegreenser, er dette angivet under
gennemgang af den enkelte bestemmelse.
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5.1.3. Frakendelse af forerretten

Hvis der konstateres 6 overtreedelser af kontrolapparatforordningen inden for 3 ar,
skal der ske betinget frakendelse af fgrerretten for fareren.

Hvis der konstateres 12 overtreedelser inden for 3 ar, medfgrer dette en ubetinget
frakendelse af farerretten.

Hjemlen for frakendelse findes i feerdselsloven.

I hver enkelt konkret sag om overtraedelse af kontrolapparatforordningen er det
forinden tiltalerejsning nedvendigt for at tage stilling til, om der skal ske fraken-
delse af farerretten, at undersgge, om der er grundlag for frakendelse af farerretten
pa baggrund af de i gvrigt konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tid-
ligere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kri-
minalregisteret.

| forbindelse med virksomhedskontrol henledes politikredsens opmarksomhed pa
de konstaterede overtreedelser af kgre- og hviletidsbestemmelser og reglerne i
feerdselsloven om frakendelse som fglge heraf ved fremsendelsen af tiltalebegee-
ringen.

Der er endvidere i feerdselsloven sarlig hjemmel til ubetinget frakendelse, hvor
det kan konstateres, at fareren har fart keretgjet, selvom denne vidste eller burde
vide, at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i keretgjets kontrol-
apparat eller dets forbindelser, jf. afsnit 5.3.5., vedrgrende manipulation af kon-
trolapparater.

5.2.Gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordningen
Kontrollen med overholdelse af kontrolapparatforordningen er opdelt i kontrol af
data fra det analoge kontrolapparat, hvor optegnelserne foregar pa diagramark, og
i kontrol af data fra det digitale kontrolapparat, hvor optegnelserne lagres i kon-
trolapparatets hukommelse og pa fartskriverkort.

Afsnit 5.3. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordnin-
gen, der geelder for savel det analoge som det digitale kontrolapparat.

Afsnit 5.4. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordnin-
gen og kare- og hviletidsbekendtgerelsen, der vedrarer anvendelsen af det analoge
kontrolapparat.

Afsnit 5.5. indeholder en gennemgang af bestemmelser i kontrolapparatforordnin-
gen og kare- og hviletidsbekendtgarelsen, der vedragrer anvendelsen af det digitale
kontrolapparat.
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5.3. Bestemmelser vedrgrende kontrolapparat

| dette afsnit gennemgas de bestemmelser, der vedrarer anvendelse af kontrolap-
parat i karetgjer, der er omfattet af kgre- og hviletidsbestemmelserne. Bestemmel-
serne i dette afsnit gaelder for savel det analoge som det digitale kontrolapparat.

5.3.1. Krav om installation og anvendelse af kontrolapparat - artikel 3,
stk.1 0g 2

5.3.1.1. Reglen

Artikel 3, stk. 1: Kontroludstyr skal installeres og anvendes i karetgjer, der er re-
gistreret i en medlemsstat, og som anvendes til vejtransport af personer eller gods,
undtagen de karetgjer, der er naevnt i artikel 3 i forordning (EF) nr. 561/2006.
(Resten af stk. 1, er udeladt).

Artikel 3, stk. 2: Medlemsstaterne kan fra anvendelsen af denne forordning undta-
ge karetgjer, der er omhandlet i artikel 13, stk. 1 og stk. 3, i forordning (EF) nr.
561/2006.

Det bemarkes, at kun i de situationer, hvor et kgretgj permanent udfgrer karsel,
der er undtaget fra kare- og hviletidsbestemmelserne, er der ikke krav om installa-
tion og anvendelse af kontrolapparat. Hvis et keretgj udfgrer savel "undtaget-
karsel" som karsel, der er omfattet af kare- og hviletidsbestemmelserne, skal kon-
trolapparat installeres og anvendes.

5.3.1.2. Forseelsen

Hvis et koretgj, der er omfattet af kare- og hviletidsbestemmelserne, ikke har et
kontrolapparat installeret, eller et installeret kontrolapparat ikke anvendes, kan det
ikke kontrolleres, om bestemmelserne er overholdt, da keretid, pauser, hviletid
mv. ikke registreres.

5.3.1.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

Hvis kontrolapparat er installeret, men ikke anvendt:

Der henvises til afsnit 5.4.6. og 5.5.8. om anvendelse af diagramark/fgrerkort i
den daglige arbejdsperiode, herunder anvendelse under karsel.

Hvis kontrolapparat ikke er installeret:
e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.
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| en situation, hvor der ikke er installeret kontrolapparat, og hvor det er pakraevet
at anvende det, bar det overvejes, om der bar rejses tiltale for manglende brug af
diagramark/farerkort for den konstaterede overtraedelse, jf. afsnit 5.4.6. og afsnit
5.5.8.

5.3.2. Manglende eller mangelfuld plombering - artikel 12, stk. 2

Manglende eller brudte plomber medferer mulighed for indgreb i kontrolappara-
tet. Det er kun et verksted, der er autoriseret til at udfgre arbejde pa kontrolappa-
rater, som kan forsyne et karetgj og dets kontrolapparat med plomber. Hvis der
mangler en plombe, eller plomben er mangelfuld, kan det vere tegn pa, at der kan
vaere manipuleret med kontrolapparatet.

5.3.2.1. Reglen

Artikel 12, stk. 2: Den autoriserede installatar eller det autoriserede vaerksted for-
syner de gennemfgrte plomberinger med et serligt maerke og indleser desuden for
kontrolapparaterne i overensstemmelse med bilag | B de elektroniske sikkerheds-
data, som bl.a. ger det muligt at kontrollere deres rigtighed. Hver medlemsstats
kompetente myndigheder farer en fortegnelse over de anvendte marker og elek-
troniske sikkerhedsdata samt udstedte verksteds- og installatgrautorisationskort.

5.3.2.2. Forseelsen

Det konstateres, at der mangler en plombe, eller at en plombe er mangelfuld,
f.eks. er det synligt, at plomben er defekt.

Sagen ber efterforskes nermere. Karetgjet bar fares til det nermeste verksted,
der er autoriseret til at udfagre arbejde pa den pagaldende type kontrolapparat. Det
pageeldende verksted afgiver som sagkyndig en erklering. Det er et krav, at der
ikke benyttes et veerksted (eller vaerkstedskeede), hvor keretgjets indehaver i for-
vejen er kunde. Oplysning om autoriserede verksteder kan fas ved henvendelse til
Feerdsels- og Beredskabsafdelingen eller ved henvendelse til politikredsen, der
kan sgge autoriserede verksteder pa Polnet/kundeservice/fartskriverkort/autorise-

rede veerksteder/postnummer.

Konstateres det, at der er manipuleret med kontrolapparatet, skal der rejses tiltale
for denne overtraedelse, jf. afsnit 5.3.5. nedenfor.

5.3.2. 3. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5. om manipulation af kontrolapparatet.

5.3.3. Manglende installationsplade - artikel 12, stk. 4

Installationspladen dokumenterer, at kontrolapparatet er typegodkendt og over-
holder de tekniske forskrifter.
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5.3.3.1. Reglen

Artikel 12, stk. 4: Den installationsplade, som er pasat i overensstemmelse med
bilag 1 og bilag 1 B, er bevis for, at installation af kontrolapparatet er sket i over-
ensstemmelse med denne forordnings forskrifter.

5.3.3.2. Forseelsen

Det konstateres, at installationspladen mangler. Det er alene transportvirksomhe-
den, der anses for ansvarlig for en manglende installationsplade.

5.3.3. 3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.
Sanktioner:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.

5.3.4. Periodisk kontrol af kontrolapparatet hvert 2. ar

Et kontrolapparat skal efterses mindst hvert 2. ar for at sikre, at det fungerer kor-
rekt.

Karetgjets installationsplade erstattes med en ny plade i forbindelse med periodisk
kontrol.

5.3.4.1. Reglen

Kravet om periodisk eftersyn er anfart i bilag I til kontrolapparatforordningen for
sa vidt angar det analoge kontrolapparat og i bilag I B for sa vidt angar det digitale
kontrolapparat.

Forordning 3821 bilag I, afsnit VI, nr. 3 (analogt kontrolapparat): Periodisk kon-
trol af de i keretgjerne installerede apparater skal finde sted mindst hvert andet ar
og kan blandt andet gennemfgres som led i det tekniske tilsyn med motorkaretg-
jerne.

Forordning 3821 bilag I B, afsnit VI, nr. 4 (digitalt kontrolapparat): Periodisk ef-
tersyn af det i karetgjet monterede apparat skal foretages efter reparation af appa-
ratet, efter endring af karetgjets vejdrejetal, efter &endring af den effektive daekpe-
riferi, nar apparatets UTC-tid har vaeret over 20 minutter forkert, nar keretgjets
indregistreringsnummer er &ndret og mindst én gang inden for to ar (24 maneder)
efter den seneste kontrol.
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5.3.4.2. Forseelsen

Det konstateres, om der er foretaget det kreevede periodiske eftersyn af kontrolap-
paratet ved at kontrollere installationspladen.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig for et manglende pe-
riodisk eftersyn.

5.3.4.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.

5.3.5. Manipulation af kontrolapparatet, diagramarket eller fererkortet

5.3.5.1. Reglen

Artikel 15, stk. 8: Det er forbudt at forfalske, fjerne eller gdelseegge optegnelserne
pa diagramarket, de data, der er oplagret i kontrolapparatets eller farerkortets data-
lager samt de print fra kontrolapparatet, der er omhandlet i bilag | B. Det er ogsa
forbudt at manipulere med kontrolapparatet, diagramarket eller farerkortet, sale-
des at de registrerede og/eller udprintede data forfalskes, fjernes eller gdelaeegges.
Der ma ikke i keretgjet findes indretninger, som kan anvendes til dette formal.

5.3.5.2. Forseelsen

Det konstateres, at kontrolapparatet ikke har fungeret rigtigt, og at der er manipu-
leret med kontrolapparatet. Ved manipulation foretages der indgreb i kontrolappa-
ratet, sa dets funktion sattes ud af drift.

Som eksempel kan navnes, at kontrolapparatet settes ud af drift ved at foretage
indgreb i strgmforsyningen i karetgjets sikringsboks eller ved diagnosestikket,
saledes at der registreres hviletid i stedet for karetid.

Der kan ogsa vere tale om manipulation af diagramarket eller fgrerkortet. Mani-
pulation af diagramarket kan f.eks. vaere manuelle opstregninger pa arket. Mani-
pulation af farerkortet kan f.eks. veere manipulation af chippen pa kortet, saledes
at dataene pa kortet forvanskes.

Sagen bar efterforskes, saledes at de naermere omstaendigheder ved indgrebet kon-
stateres. Karetgjet bar fores til det neermeste veerksted, der er autoriseret til at ud-
fore arbejde pa den pagaldende type kontrolapparat. Det pageeldende veerksted
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afgiver som sagkyndig en erklering. Det er et krav, at der ikke benyttes et verk-
sted (eller veerkstedskeede), hvor karetgjets indehaver i forvejen er kunde. Oplys-
ning om autoriserede veerksteder kan fas ved henvendelse til Feerdsels- og Bered-
skabsafdelingen eller ved henvendelse til politikredsen, der kan sgge autoriserede
veerksteder pa Polnet/kundeservice/fartskriverkort/autoriserede verksteder/post-
nummer.

Safremt det ikke kan godtgeres, at der er manipuleret med kontrolapparatet, dia-
gramarket eller fgrerkortet, ma det vurderes, om artikel 13 bgr finde anvendelse,
se afsnit 5.4.1. 0g 5.5.1.

5.3.5.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.

Frakendelse af fgrerretten: Hvis det konstateres, at fareren af karetgjet vidste eller
burde vide, at der var foretaget et uautoriseret, konstruktivt indgreb i karetgjets
kontrolapparat eller dets forbindelser, skal vedkommende ubetinget frakendes
farerretten, jf. feerdselslovens § 126, stk. 1, nr. 3.

For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne undersg-
ges det i gvrigt, om der er grundlag for frakendelse af farerretten pa baggrund af
de konstaterede overtraedelser i sagen samt eventuelle tidligere overtraedelser af
kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Kriminalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som faelge
heraf.

Medvirken

Safremt det konstateres, at indgreb i kontrolapparatet er foretaget af et varksted,
bar det overvejes at rejse tiltale for medvirken til overtraedelse af kontrolapparat-
forordningen. Rigspolitiet bgr straks underrettes om en sadan sag, saledes at der
kan foretages det videre forngdne i forhold til vaerkstedet og dets autorisation til at
udfgre arbejde pa kontrolapparater.
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5.4. Anvendelse af analogt kontrolapparat

| dette afsnit er en gennemgang af bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af det
analoge kontrolapparat.

Et analogt kontrolapparat er et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag | i
forordning 3821/85.

| et analogt kontrolapparat anvendes diagramark til registrering af farerens aktivi-
teter (tidsgrupper), som kan vare keretid, andet arbejde, radighedstid samt pauser
og hviletid.

5.4.1. Betjening af kontrolapparatet - artikel 13

5.4.1.1. Reglen

Avrtikel 13: Arbejdsgiveren og farerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rig-
tigt og anvendes korrekt, og det samme geelder for farerkortet, hvis fareren skal
fare et karetgj, hvori der er monteret et kontrolapparat i overensstemmelse med
forskrifterne i bilag | B.

Reglen omfatter alle typer forseelser, der kan henfares til kontrolapparatets mang-
lende funktion og ukorrekt anvendelse/betjening heraf.

Eksempler pa forseelsestyper er anfgrt nedenfor.

5.4.1.2. Forseelsen - "ungdig abning”

Abning af kontrolapparatet m& normalt kun ske ved isetning og udtagning af dia-
gramarket samt ved ngdvendig ombytning af diagramark ved flere foreres tilste-
deverelse i koretgjet.

Det kan dog accepteres, at der sker abning af det analoge kontrolapparat under
falgende forudseetninger:

e at abningen sker med egenkontrolformal, dvs. at fgreren abner kontrolap-
paratet for selv at kontrollere, at kare- og hviletidsreglerne overholdes,

e at karetgjet holder stille under dbningen,
e at der maksimalt sker 6 abninger pr. daglig arbejdsperiode, og

e at abningerne hver har en varighed af maksimalt 1 minut.

Side 114



Abning og lukning af kontrolapparatet kan tillige ske, hvor det er pakreevet for at
foretage manuelle pategninger i tilfeelde, der er omfattet af force-majeure reglen i
artikel 12, i kare- og hviletidsforordningen. Abning af kontrolapparatet i andre
tilfeelde end de naevnte anses for ungdige.

5.4.1.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Abninger af kontrolapparatet, der accepteres, se afsnit 5.4.1.2. ovenfor.

Der gives en samlet bgde pr. diagramark uanset antal konstaterede ungdige abnin-
ger, der fremgar af arket.

Sanktioner:
e farer: 3.000 kr. pr. diagramark, uanset antal ungdige abninger pr. ark,

e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark, uanset antal ungdige abninger pr.
ark.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.1.3. Forseelsen - fgrerens ukorrekte betjening af kontrolapparatet

Der kan vare utallige eksempler pa en fgrers ukorrekte betjening af kontrolappa-
ratet. Nedenfor er anfart eksempler pa ukorrekt betjening.

Det konstateres, at medfgrermarkering pa diagramark for farer 1 ikke stemmer
overens med de gvrige oplysninger i sagen, og det laegges til grund ved kontrol-
len, at der ikke har veeret nogen medfarer. Fgreren har saledes betjent kontrolap-
paratet ukorrekt, idet diagramarket har veeret placeret i medfgrerposition, hvilket
har medfart, at tidsgrupperne (og hastighed) ikke er optegnet pa diagramarket for
fgrer 1 i det tidsrum, hvor diagramarket har veeret placeret i medfgrerposition.

Der kan endvidere navnes den situation, hvor en farer lader sit diagramark blive
siddende i et karetgj, og der registreres hvil pa diagramarket, mens vedkommende
udfarer karsel i et andet kagretgj med et nyt diagramark.

Side 115



Der kan endelig naevnes den situation, at den samme fgrer har anvendt to diagra-
mark i et karselsforlgb for at foregive, at der har veeret en medferer om bord i kg-
retgjet.

Udfyldning af diagramark med urigtige oplysninger

Safremt det konstateres, at et diagramark er udfyldt med urigtige oplysninger, bar
anvendelse af straffelovens § 175 overvejes, se afsnit 5.4.9.

5.4.1.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Ingen.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtradelse.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.1.4. Forseelsen - manipulation af kontrolapparatet

Safremt der konstateres manipulation af kontrolapparatet henvises til afsnit 5.3.5.

5.4.1.4.1. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5.

5.4.2. Virksomhedens udlevering af diagramark til fereren - artikel 14,
stk. 1, 1. afsnit

5.4.2.1. Reglen

Artikel 14, stk. 1, 1. afsnit: Arbejdsgiveren udleverer til farerne af karetgjer, som
er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med forskrifterne i bilag I,
et tilstreekkeligt antal diagramark, idet der tages hensyn til disse diagramarks indi-
viduelle karakter, tjenestens varighed og pligten til at erstatte eventuelt beskadi-
gede diagramark eller diagramark, der er inddraget af en kompetent myndighed.
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Arbejdsgiveren ma til farerne kun udlevere diagramark, som svarer til en officielt
godkendt model, og som kan anvendes i det i karetgjet installerede apparat.

5.4.2.2. Forseelsen

Arbejdsgiveren ma til farerne kun udlevere diagramark, som svarer til en officiel
godkendt model, og som kan anvendes i kontrolapparatet.

Det er anfart bag pa diagramarket, i hvilke kontrolapparater diagramarket lovligt
kan anvendes. | tilfeelde af, at der anvendes et diagramark, som ikke er godkendt
til kontrolapparatet, vil registrering af tidsgrupper, tilbagelagt vejstreekning og
hastighed ikke ngdvendigvis blive korrekt.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af
diagramark.

5.4.2.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.
Sanktioner:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.

Ved bgdefastsettelsen vil der kunne tages hensyn til, i hvilket omfang politiets
kontrol er forhindret eller vanskeliggjort. Hvis det f.eks. konstateres, at det er mu-
ligt at foretage kontrol af diagramark pa grundlag af de registrerede oplysninger,
bar der tages hensyn hertil, og i givet fald kun gives én bagdesanktion for forseel-
sen, der bestar i, at der er udleveret diagramark, der ikke passer til kontrolappara-
tet. Hvis det konstateres, at der er anvendt forkerte diagramark for at forhindre
eller vanskeliggare kontrol, bar der gives én bagdesanktion pr. diagramark.

5.4.3. Virksomhedens manglende udlevering af kopi af anvendte dia-
gramark til fereren - artikel 14, stk. 2

5.4.3.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2: Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark
og udskrifter, nar der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kro-
nologisk orden og i laeselig form i mindst et ar efter anvendelsen og skal give de
pageldende farere en kopi, safremt de gnsker det. Transportvirksomheden skal
ogsa give kopier af data, der er overfart fra farerkortet, til de bergrte farere, som
anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og
de overfarte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil be-
myndiget person. (Rigspolitiet har foretaget understregning)
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5.4.3.2. Forseelsen

Transportvirksomheden udleverer ikke kopi af anvendte diagramark til en forer,
der anmoder om det.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af
kopi af diagramark til fgreren.

5.4.3.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:
e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtreedelse for manglende udlevering til en fo-

rer uanset antallet af diagramark, der skulle udleveres kopi af.

5.4.4. Manglende udlevering af diagramark mv. til kontrolmyndigheden
—artikel 14, stk. 2, og artikel 15, stk. 7, litra a)

5.4.4.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2: Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark
og udskrifter, nar der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kro-
nologisk orden og i laeselig form i mindst et ar efter anvendelsen og skal give de
pagaldende farere en kopi, safremt de gnsker det. Transportvirksomheden skal
ogsa give kopier af data, der er overfart fra farerkortet til de berarte farere, som
anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og
de overferte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil be-
myndiget person. (Rigspolitiet har foretaget understregning).

Artikel 15, stk. 7, litra a: Fareren af et karetgj, som er udstyret med et kontrolap-
parat i overensstemmelse med Bilag I, skal pa tilsynsmyndighedernes forlangende
kunne forevise:
)] diagramarkene for den pageldende uge og de diagramark, han har
brugt de forudgaende 15 dage,
i) farerkort, hvis han er indehaver af et sddant, og
iii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pageal-
dende uge og de forudgaende 15 dage, som kravet i medfer af denne
forordning og forordning (EF) nr. 561/2006.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er navnt i nr. i) og ii), dog den
pageeldende dag og de forudgaende 28 dage.
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5.4.4.2. Forseelsen

Diagramarkene skal pa forlangende forevises for eller udleveres til kontrolmyn-
digheden for den anfgrte periode, da kontrollen ellers ikke kan gennemfares.

Ved en vejkontrol er det fareren, der ikke udleverer et eller flere diagramark til
kontrol.

Ved en virksomhedskontrol er det transportvirksomheden, der ikke udleverer dia-
gramark til brug for kontrol. Nar diagramark ikke udleveres til brug for en virk-
somhedskontrol, er det ikke muligt at identificere fgreren og dermed heller ikke
muligt at udfare kontrol.

Som eksempler pa manuelle registreringer og udskrifter, der kan vere foretaget
ved anvendelse af diagramark eller farerkort, og som er kravet i henhold til kon-
trolapparatforordningen og kare- og hviletidsforordningen, kan falgende navnes:

e Hovis et diagramark eller et farerkort, som indeholder optegnelser, beska-
diges, skal det beskadigede diagramark eller farerkort af farerne vedlaeg-
ges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark, jf. artikel 15, stk. 1,
3. afsnit, i kontrolapparatforordningen. Hvis fagrerkortet beskadiges under
en arbejdsperiode, kan fagreren enten udfylde et reservediagramark eller
udskrive oplysningerne om tidsgrupperne for arbejdsperioden fra det digi-
tale kontrolapparat ved kerslens afslutning, saledes som det er beskrevet i
naste eksempel. Hvis farerkortet er beskadiget, for karslen pabegyndes,
skal der laves udskrift, som beskrevet i naeste eksempel.

e Huis et farerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i farerens besid-
delse (hvorved forstas, at farerkortet er stjalet eller er bortkommet), frem-
gar det af artikel 15, stk. 1, 5. afsnit, og artikel 16, stk. 2, 3. afsnit, at fare-
ren skal lave udskrifter.

e Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolappara-
tet skal der foretages registrering af oplysninger, som anfart i artikel 16,
stk. 2, i kontrolapparatforordningen.

e Safremt force-majeure reglen i artikel 12 i kare- og hviletidsforordningen
anvendes, skal oplysninger om arsagen til anvendelsen enten registreres pa
diagramarket eller pa en udskrift fra det digitale kontrolapparat.

Det bemerkes, at arbejdssedler, karesedler og lign. ikke kan erstatte diagramark,
data, manuelle registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat som kon-
trolmateriale.
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5.4.4.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.

Seerlig tolerance ved vejkontrol

Hvis en farer ved en vejkontrol ikke kan udlevere et eller flere diagramark, manu-
elle registreringer og udskrifter for den kreevede periode, og det efterfelgende vi-
ser sig, at det beror pa en ren forglemmelse, da transportvirksomheden efterfgl-
gende kan forevise de manglende diagramark, manuelle registreringer og udskrif-
ter, anses det som en overtraedelse af kravet om at medbringe de forngdne diagra-
mark, manuelle registreringer og udskrifter under kerslen, jf. artikel 15, stk.7. | sa
fald gives der kun én bgde for den manglende medbringelse og ikke en bade pr.
manglende diagramark, manuelle registrering og udskrift.

Sanktioner:

Vejkontrol
Hvis en farer ikke udleverer diagramark (manuelle registreringer eller udskrifter)

til brug for en vejkontrol:

o forer: 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved vejkontrol opgeres baden pr. manglende diagramark. Se dog under ”Serlig
tolerance” ovenfor.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtraedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke udleverer diagramark (manuelle registreringer
eller udskrifter) til brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved virksomhedskontrol opggres bgden pr. manglende diagramark pa grundlag af
en skensmassig beregning af antal af arbejdsdage pr. indregistreret karetgj til
virksomheden i kontrolperioden.
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5.4.4.4. Seerligt om brug af "aktivitetserklaering” (ferieerklaering)

| forbindelse med vejkontrol kan en farer forevise en erklaering om sygdom, ferie
eller karsel med et andet karetgj, der er undtaget fra kare- og hviletidsforordnin-
gen, i den periode eller en del af den periode, der skal kontrolleres.

Der henvises til afsnit 5.4.14., hvor den sékaldte “aktivitetserklering” narmere er
beskrevet.

5.4.5. Forbud mod anvendelse af tilsmudsede eller beskadigede dia-
gramark -artikel 15, stk. 1

5.4.5.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 1. afsnit: Farerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadige-
de diagramark eller fgrerkort.

Artikel 15, stk. 1, 3. afsnit: Beskadiges et diagramark eller et farerkort, som inde-
holder optegnelser, skal det beskadigede diagramark eller fgrerkort af fgrerne ved-
leegges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark.

5.4.5.2. Forseelsen

Farerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede diagramark (eller farer-
kort). Diagramarkene (eller fgrerkortene) skal derfor beskyttes pa passende made.

Beskadiges et diagramark, som indeholder optegnelser, skal det beskadigede dia-
gramark vedlaegges et reserveark, som erstatter de oplysninger, der er registreret
pa det beskadigede diagramark, jf. artikel 15, stk. 1, 3. afsnit. | praksis skal tids-
grupperne fra det beskadigede diagramark optegnes manuelt pa et nyt diagramark,
der anses for “’reserveark”.

5.4.5.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.
Sanktioner:

o fgrer: 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-

Side 121



gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.6. Krav om anvendelse af diagramark under kgrsel, forbud mod
ungdig udtagning /udskiftning og dobbeltmarkering - artikel 15, stk. 2
1. afsnit

5.4.6.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 1. afsnit: Fagrerne skal anvende diagramarkene eller farerkortene
hver dag, de karer, fra det gjeblik, de overtager koretgjet. Diagramarket eller fg-
rerkortet udskiftes farst ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, medmin-
dre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter. Intet diagramark eller farer-
kort ma benyttes ud over det tidsrum, det gelder for (Rigspolitiet har foretaget
understregning).

Reglen vedrarer flere forseelsestyper, der er anfgrt nedenfor.

5.4.6.2. Forseelsen - krav om fgrerens anvendelse af diagramark under
kgrsel

Forerne skal anvende diagramark hver dag, de karer.

Diagramarket skal anvendes fra det gjeblik, fereren overtager keretgjet, og det
skal straks efter udfyldning sattes i kontrolapparatet.

For hvert karselsforlgb skal en farer kunne forevise diagramark, der indeholder
samtlige oplysninger om farerens karetid, andet arbejde, radighedstid samt pauser
og hviletid.

Vejkontrol
Hvis fereren i en vejkontrol ikke kan forevise diagramark for et karselsforlab,

anses det som manglende dokumentation for karslen. Forseelsen betragtes pa til-
svarende made som manglende udlevering af diagramark til kontrolmyndighed, jf.
afsnit 5.4.4. Om eventuelt manglende dokumentation for kerte kilometer mellem
2 karselsforlgb, se nedenfor.

Virksomhedskontrol
Ved virksomhedskontrol foretages gennemgang af diagramark for de enkelte ke-
retgjer, og det kontrolleres ved anvendelse af de anfarte tal for start- og slutkilo-
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metre, om der mangler diagramark mellem de enkelte karsler. Ved kontrollen af
diagramarkene foretages endvidere en opteelling af antal karte kilometer ved hjelp
af optegnelserne af vejstreekningen pa diagramarket. Denne optaelling sammen-
holdes med de anfarte tal for start- og slutkilometre, der er anfart pa diagramarke-
ne. Konstateres der herefter karsel udover den karsel, der er registreret pa diagra-
markene, sgges det pa baggrund af virksomhedens oplysninger om farere pa kare-
tgjet i kontrolperioden oplyst, hvem fareren har veeret. Har der i kontrolperioden
veeret flere farere pa karetgjet, eller er det i gvrigt ikke muligt at identificere fere-
ren, betragtes forseelsen pa tilsvarende made som transportvirksomhedens mang-
lende udlevering af diagramark til kontrol jf. afsnit 5.4.4. Om eventuelt manglen-
de dokumentation for karte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb, se nedenfor.

Manglende dokumentation for karte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb

For bade vej- og virksomhedskontrol galder, at hvis der mellem slutkilometer
registreret pa et diagramark og startkilometer registreret pa det efterfglgende dia-
gramark mangler dokumentation for karte kilometer, vil manglende dokumentati-
on for mellem 10 og 800 km anses som ét manglende diagramark. En kersel pa
mellem 0 og 10 km vil blive tolereret for at give en margin, hvor keretgjet kan
flyttes over en kort afstand uden registrering af, hvem der er fagrer af karetgjet.
Denne tolerance betyder ikke, at det vil vaere lovligt at afbryde en hviletid. Det
bemarkes, at det er vurderingen, at der lovligt i en daglig keretid maksimalt kan
kares op til 800 km. Safremt der mangler dokumentation for mere end 800 km,
anvendes en omregningsfaktor pa 800 km. Det betyder, at safremt der f.eks.
mangler dokumentation for 1400 km, anses det som 2 manglende diagramark.

5.4.6.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er som udgangspunkt ingen tolerancegrense for manglende do-
kumentation for karsel.

Ved aflesning af diagramark accepteres manglende dokumentation for karte ki-
lometer i et karselsforlab ikke.

Seerlig tolerancegraense ved karsel mellem to kgrselsforlgb

Hvis der mangler dokumentation for kersel mellem 2 kegrselsforlgb, accepteres
manglende dokumentation for karsel pa op til 10 km, der ligger mellem slutkilo-
meter registreret pa et diagramark og startkilometer registreret pa det efterfglgen-
de diagramark.

Sanktioner:

Vejkontrol
Hvis en farer ikke har anvendt diagramark, og det derfor ikke kan udleveres til

brug for en vejkontrol:

e fgrer: 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
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e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende diagramark.
Ved vejkontrol opgares bgden pr. manglende diagramark.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Virksomhedskontrol

Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere diagramark til brug for en virk-
somhedskontrol:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

5.4.6.3. Forseelsen - krav om fgrerens anvendelse af diagramark under
kgrsel ved flermandsbetjening

Reglen

Artikel 15, stk. 2, 4. afsnit: Farerne foretager de nedvendige udskiftninger af dia-
gramarkene, nar keretgjet fares af flere personer, saledes at de i afsnit I, nr. 1 til
3, i bilag I omhandlede oplysninger optegnes pa diagramarket for den farer, der til
enhver tid forer keretgjet.

Forseelsen

Der konstateres korrekt markering pa diagramark for ferer 1, og det kan af arket
afleeses, at der har veret 2 farere pa keretgjet, men diagramark for farer 2 mang-
ler. Hvis det ikke er muligt at udfinde fgrer 2, anmodes alene om tiltalerejsning
mod virksomheden for manglende diagramark for farer 2.

5.4.6.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner:

Vejkontrol
Hvis farer 2 ikke har anvendt diagramark, og det derfor ikke kan udleveres til

brug for en vejkontrol:

o forer: 3.000 kr. pr. manglende diagramark.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

Ved vejkontrol opgeres bgden pr. manglende diagramark.
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Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere diagramark for farer 2 til brug for
en virksomhedskontrol:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende diagramark.

5.4.6.4. Forseelsen - fgrerens ungdige udtagning/udskiftning af dia-
gramarket

Foreren skal anvende diagramarket indtil afslutningen af den daglige arbejdsperi-
ode og ma ikke udtage/udskifte det i den periode, medmindre der skiftes keretgj.
En udskiftning af diagramarket til et nyt ark ma kun ske, hvis det hidtil anvendte
diagramark ikke lovligt kan anvendes i det nye karetgj, fordi der er tale om en
anden type kontrolapparat, hvori diagramarket ikke passer.

Nedenfor er forseelsen derfor opdelt i hovedregel og undtagelse.

Hovedregel: Diagramarket ma ferst udtages/udskiftes ved afslutningen af den
daglige arbejdsperiode (som slutter ved begyndelsen af en daglig eller ugentlig
hviletid).

Undtagelse ved skift af karetgj: Diagramarket ma udtages ved skift af keretgj,
herunder nar diagramarket ikke forventes anvendt yderligere i samme keoretg;.
Diagramarket skal folge fareren, og vedkommende skal anvende det i det nye kg-
retgj, medmindre diagramarket ikke lovligt kan anvendes i dette, fordi kontrolap-
paratet kreever anvendelse af en anden type diagramark. | sa fald er det tilladt at
udskifte diagramarket med et nyt diagramark, der passer til kontrolapparatet i det
nye keretgj. Anvendes et nyt diagramark, fordi det hidtidige diagramark ikke lov-
ligt kan anvendes i det nye karetgj, skal registreringsnummeret pa det hidtil an-
vendte karetgj anfares pa bagsiden af det nye diagramark, og registreringsnumme-
ret pa det nye karetgj anfares pa bagsiden pa det hidtil anvendte diagramark, jf. §
4 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen.

Om forseelsen i § 4 i kare- og hviletidsbekendtgerelsen vedrgrende manglende
oplysning om registreringsnumre pa diagramarket ved skift af keretgj, nar dia-
gramarket lovligt kan udskiftes, henvises til afsnit 5.4.12.
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Ved flere fareres tilstedevarelse er den ngdvendige ombytning af diagramark til-
ladt. Et diagramark skal dog altid fglge den enkelte farer.

| tilfeelde, hvor fareren overnatter i karetgjet, kan diagramarket blive siddende i
kontrolapparatet, medmindre det vil medfere dobbeltmarkering (optegnelser ud
over 24 timer). | sadanne tilfeelde skal diagramarket udskiftes, nar hvilet pabegyn-
des. Det nye diagramark skal anvendes indtil afslutningen af den arbejdsperiode,
der falger efter hvilet.

5.4.6.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse. Der vil dog ved bgdefastsettelsen kunne
tages hensyn til, om en overtradelse er begaet for at forhindre eller vanskeliggare
politiets kontrol.

Det bemaerkes, at der ikke rejses tiltale for overtraedelse af artikel 15, stk. 2, i kon-
trolapparatforordningen i tilfeelde, hvor der ikke anvendes diagramark under et
lovligt dagligt eller reduceret ugentligt hvil, der afholdes i et keretgj, der holder
stille.

Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. ungdig udskiftning uanset samme kgrselsforlgb
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ungdig udskiftning uanset samme karselsforlab.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kagre- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtraedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.6.5. Forseelsen - dobbeltmarkering

Diagramarket ma ikke benyttes udover det tidsrum, det gelder for (en 24-
timersperiode). Et diagramark, som er ulaseligt, fordi markeringerne har kart
oven i hinanden, kan ikke anvendes til kontrol.

5.4.6.5.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.

Side 126



Seerlig tolerance ved laeselige oplysninger

Hvis karetgjet har holdt stille under dobbeltmarkeringen, og oplysningerne pa
arket kan aflaeses, rejses ingen tiltale for dobbeltmarkeringen. Der rejses tiltale for
eventuelle konstaterede overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne.

Safremt en del af diagramarket er uleseligt pa grund af dobbeltmarkering, rejses
tiltale for dobbeltmarkering for den ulaeselige del, og der rejses tillige tiltale for
eventuelle overtraedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der konstateres pa
den laeselige del.

Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. diagramark
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.7. Manuel registrering af tidsgrupper - artikel 15, stk. 2, 2. afsnit,
litra a)

5.4.7.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 2. afsnit: Nar en farer har forladt keretgjet og derfor er ude af
stand til at betjene det pa selve karetgjet monterede kontrolapparat, skal de i stk.
3, andet led, litra b), ) og d), navnte tidsrum,

a) hvis karetgj et er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag
I, noteres pa diagramarket ved hjeelp af handskrevne angivelser, automatiske op-
tegnelser eller pa anden vis, saledes at de er leselige, og uden at arket tilsmudses
(kun den del, der vedrgrer det analoge kontrolapparat, er anfort).

b) (udeladt, da teksten kun vedrgrer det digitale kontrolapparat)

Reglen omfatter flere forseelsestyper, der er anfgrt nedenfor.
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5.4.7.2. Forseelsen - krav om registrering af tidsgrupper efter, at fagre-
ren har forladt kgretgjet

Nar en fgrer har forladt keretgjet og har udtaget diagramarket og derfor er ude af
stand til at betjene kontrolapparatet, skal tidsgrupperne “andet arbejde”, “ra-
dighedstid” og ”pauser og hvil” registreres manuelt pa diagramarket. Registrerin-
gen skal foretages ved hjelp af handskrevne angivelser, f.eks. med kuglepen, au-
tomatiske optegnelser eller pa anden vis, saledes at den er laeselig, og uden at ar-
ket tilsmudses.

Registreringen skal daekke tidsrummet, indtil den daglige arbejdsperiode afsluttes,
og fareren pabegynder et lovligt hvil pA mindst 9 sammenhangende timer.

5.4.7.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.7.3. Forseelsen- registrering af tid, der bruges pa at rejse til eller fra
et kgretgj, der er omfattet af kgre- og hviletidsforordningen, jf. kgre- og
hviletidsforordningens artikel 9, stk. 2 og 3

Reglen i artikel 9, stk. 2 og 3, i kare- og hviletidsforordningen er beskrevet i afsnit
4.2.10. Der skal ske manuel registrering af den rejsetid, en farer bruger pa at rejse
til eller fra et karetgj, der er omfattet af kare- og hviletidsforordningen.

Rejsen kan ske enten ved, at fgreren befordres i et karetgj, han ikke selv er farer
af, eller med fly, feerge eller tog, eller med et karetgj, han selv er farer af, og som
ikke er omfattet af kagre- og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil.
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Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2. Notatet er ved-
haeftet som bilag 2.

Rejsetid med et kgretgj, som fareren ikke selv er farer af, eller med fly, feerge eller
tog

Den tid, en fgrer bruger pa at rejse til eller fra et karetgj, der er omfattet af kare-
og hviletidsforordningen, og som ikke befinder sig ved farerens bopel eller ar-
bejdsgiverens virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret, beregnes ikke som
pause eller hvil, medmindre fareren befinder sig pa en faerge eller i et tog med
adgang til en keje eller liggeplads. Den pageldende tid skal registreres som “ra-
dighedstid”.

Rejsetid med et karetgj, som fgreren selv er farer af, og som ikke er omfattet af
kgre- oqg hviletidsforordningen

Hvis fareren under rejsen til eller fra karetgjet, selv er forer af et karetgj, som ikke
er omfattet af kare- og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil, skal den anvend-
te transporttid registreres som “andet arbejde”.

Seerlige tilfeelde, hvor rejsetid kan anses for "pause’ eller "hvil”
I vejledningsnotat nr. 2, der er vedhaftet som bilag 2, er endvidere anfort tre til-
feelde, hvor rejsetiden kan anses for ”hvil” eller ’pause”.

Det farste tilfelde omhandler den situation, hvor fagreren ledsager et karetgj, der
transporteres med faerge eller tog. | dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller
hvil, nar vedkommende har adgang til en kgje eller liggeplads pa faergen eller to-
get.

Det andet tilfeelde omhandler den situation, at en farer ikke ledsager et karetgj,
men rejser med farge eller tog til eller fra et sted, hvor fareren vil overtage eller
har afleveret et karetgj, der er omfattet af forordningen. | dette tilfeelde anses rej-
setiden for pause eller hvil, ndr vedkommende har adgang til en kgje eller ligge-
plads pa faergen eller toget.

Det tredje tilfelde omhandler den situation, at betingelserne for ’flermandsbetje-
ning” er opfyldt, og der er flere forere om bord pé keretejet for at udfere karsel. |
dette tilfelde, hvor en medfarer sidder ved siden af fagreren af keretgjet og ikke
aktivt er inddraget i at bista fareren af keretgjet, kan en periode pa 45 minutter af
medfererens “radighedstid” anses for “pause”.

Hvordan registreres rejsetiden

Registreringen skal foretages manuelt af fgreren pa diagramarket, f.eks. med kug-
lepen, og den skal vaere laeselig og ske uden, at arket tilsmudses. Der henvises til
“Forskrifter for brug af kontrolapparater”.
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Forseelsen kan konstateres ved at sammenholde startsted med slutsted pa det fo-
regaende diagramark. | tilfaelde, hvor fareren veelger at udfylde diagramarket med
landekode, kan forseelsen veere vanskelig at konstatere ved national karsel.

5.4.7.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.

Seerlig tolerance ved angivelse af bynavne som start-og slutsted pa diagramarket

Ved udfyldelse af et diagramark skal start— og slutsted angives pa arket, jf. artikel
15, stk. 5, litra b, se afsnit 5.4.9.

Start- og slutsted kan angives enten med landekode (f.eks. DK) eller land (f.eks.
Danmark) eller bynavn (f.eks. Esbjerg). Det betyder, at det, hvis en farer veelger at
anvende landekode, og den daglige arbejdsperiode starter og slutter i samme land,
ikke umiddelbart kan konstateres, om der har veeret en rejsetid, der skal registreres
i henhold til artikel 9. Safremt en farer veelger at angive bynavn som start- og slut-
sted, f.eks. Eshjerg som start- og slutsted, og fereren bor i Odense, skal fgreren
registrere rejsetid fra Odense til Esbjerg. Da valget af angivelse start- og slutsted
ikke ber komme foreren til skade, er det praksis ikke at efterforske rejsetid”, nar
der er anvendt bynavne.

Sanktioner:

o farer: 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtraedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.7.4. Forseelsen - registrering af "undtaget-kgrsel”

Hvis foreren udferer “undtaget-kersel” for eller efter korsel, der er omfattet af
kare- og hviletidsforordningen, skal karslen registreres manuelt pa diagramarket
som “andet arbejde”.

Som eksempler kan navnes falgende:
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e En farer pabegynder arbejdsperioden med kersel, der er omfattet af kare-
og hviletidsbestemmelserne, afbryder med et hvil pa 5 timer og udfarer
derefter "undtaget-korsel” (f.eks. snerydning). Denne kersel skal registre-
res som ” andet arbejde” pa det diagramark, der hidtil har varet benyttet 1
arbejdsperioden, og registreringspligten pahviler fareren, indtil arbejdspe-
rioden afbrydes af et lovligt hvil.

e En forer padbegynder arbejdsperioden med “undtaget-kersel” og udferer
derefter karsel, der er omfattet af kare- og hviletidsbestemmelserne. Denne
kersel kan pabegyndes straks efter “undtaget-kerslen” eller efter et kortere
hvil, der ikke afbryder arbejdsperioden. Den forudgdende “undtaget-
karsel” skal registreres som “andet arbejde” pa diagramarket. Pligten for
fareren til manuel registrering indtraeder, ndr vedkommende pabegynder
den karsel, der er omfattet af kare- og hviletidsbestemmelserne, og regi-
streringen skal ske senest inden diagramarket sattes i kontrolapparatet.

5.4.7.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge
heraf.

5.4.8. Betjening af kontrolapparatets indstillingsanordning - artikel 15,
stk. 3

5.4.8.1. Reglen

Artikel 15, stk. 3: Farerne skal

- sgrge for at den tid, der registreres pa arket, stemmer overens med den officielle
tid i det land, hvor karetgajer er registreret,

- betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pa en sadan made, at falgende
tider optegnes serskilt og klart:
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a) under tegnet & . karetider

b) under tegnet % »andet arbejde«: en anden aktivitet end kersel, som defineret
i artikel 3, litra a), 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11.
marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfgrer mobile vej-
transportaktiviteter, herunder alt arbejde udfert for den samme eller en anden ar-
bejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren.

C) under tegnet »radighedstid«: som defineret i artikel 3, litra b), i direktiv
2002/15/EF.

d) under tegnet H afbrydelse i arbejdet og de daglige hvileperioder.

5.4.8.2. Forseelsen

Fareren skal sgrge for, at den tid, der registreres pa diagramarket, stemmer
overens med den officielle tid i det land, hvor karetgjet er indregistreret.

Fareren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper saledes, at de forskelli-
ge tidsgrupper optegnes tydeligt hver for sig ved brug af tegnene, der angiver dis-
se. Tegnene for hver enkelt tidsgruppe er anfert i forordningen.

5.4.8.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge
heraf.

Side 132



5.4.9. Forerens udfyldning af diagramarket - artikel 15, stk. 5

5.4.9.1. Reglen

Artikel 15, stk. 5: Farerne skal anfare falgende oplysninger pa diagramarket:

a) ved begyndelsen af arkets benyttelse: efternavn og fornavn;
b) ved begyndelsen og slutningen af arkets benyttelse: tidspunkt og sted;

¢) registreringsnummer pa det keretgj, som er anvist ham, til den farste tur, der er
noteret pa arket, og derefter i reekkefglge, safremt der skiftes karetgj under benyt-
telsen af diagramarket;

d) kilometerteellerens stand

— inden den farste tur, der er noteret pa arket,
— ved slutningen af den sidste tur, der er noteret pa arket,

— hvis der skiftes karetgj i lgbet af arbejdsdagen (det foregaende karetgjs teeller og
det nye karetgjs teeller);

e) i givet fald det tidspunkt, hvor der blev skiftet karetgj.

5.4.9.2. Forseelsen

Foreren af karetgjet skal udfylde diagramarket. Diagramarket er personligt, og
manuelle oplysninger skal pafares af den person, der anvender arket. De manuelt
paferte oplysninger skal veare leselige, og arket ma ikke vere tilsmudset eller
beskadiget. Oplysningerne skal veere anfart tydeligt, f.eks. med kuglepen. De op-
lysninger, som en farer skal anfgre manuelt (med handskrift), fremgar af artikel
15, stk. 5, i kontrolapparatforordningen. Alle oplysninger skal vere anfert. Er
diagramarket mangelfuldt udfyldt, er det en overtreedelse af kontrolapparatforord-
ningen.

Fagreren skal anfare folgende oplysninger pa diagramarket:

1. Efternavn og fornavn. Raekkefglgen er underordnet. Det er ikke tilstrekkeligt at
anfere initialer, og stempel ma ikke anvendes.

2.Start- og slutdato samt og start- og slutsted. Start- og slutstedsted kan angives
enten med landekode (f.eks. DK), land (f.eks. Danmark) eller bynavn (f.eks. Es-

bjerg).

3. Reqgistreringsnummer pa karetgj (i reekkefalge, safremt der skiftes karetaj under
benyttelsen af diagramarket).
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4. Start- og slutkilometer. Ved karetgjsskift: det foregaende karetgjstaller og det
nye karetgjsteeller.

5. Tidspunkt for evt. skift af karetgj.

Udfyldning af diagramark med urigtige oplysninger

Safremt det konstateres, at et diagramark er udfyldt med urigtige oplysninger, bar
anvendelse af straffelovens § 175 overvejes.

5.4.9.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Uanset antallet af udfyldningsfejl eller manglende oplysninger pa det
enkelte diagramark udmales kun én bgde til henholdsvis farer og virksomhed for
hvert diagramark, der ved kontrol konstateres fejlagtigt eller mangelfuldt udfyldt.

Seerlig tolerance

| tilfeelde, hvor det utvivisomt kan laegges til grund, at en overtraedelse skyldes
sjusk/forglemmelse fra farerens side, og politiets kontrol ikke er forhindret eller
vanskeliggjort, vil der ved badefastsettelsen kunne tages hensyn hertil.

Som eksempel kan navnes, at en forer har skrevet ”J. Hansen” pa diagramarket.
Hvis fgreren uden vanskelighed kan identificeres, f.eks. fordi der ikke er andre i
transportvirksomheden, der hedder Hansen, vil der kunne tages hensyn hertil.

Sanktioner:

o fogrer: 3.000 kr. pr. diagramark uanset antallet af udfyldningsmangler pr.
ark,

e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark uanset antallet af udfyldningsmang-
ler pr. ark.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeaering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtraedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.
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5.4.10. Driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, virksomhedens ansvar
- artikel 16, stk. 1

5.4.10.1. Reglen

Artikel 16, stk. 1: Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangel-
fuldt, skal arbejdsgiveren, sa snart omstandighederne tillader det, lade det repare-
re af en autoriseret installater eller et autoriseret verksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den
dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev
konstateret, skal reparationen foretages undervejs.

Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19 bestemme, at de kompeten-
te myndigheder kan forbyde anvendelse af karetgjet, hvis en driftsforstyrrelse
eller en mangelfuld funktion ikke afhjeelpes eller udbedres i henhold til fgrste og
andet afsnit.

5.4.10.2. Forseelsen

| tilfeelde, hvor der opstar driftsforstyrrelser, eller hvor kontrolapparatet fungerer
mangelfuldt, skal arbejdsgiveren, s snart omstendighederne tillader det, lade det
reparere af en autoriseret installater eller et autoriseret veerksted. Kan tilbage-
komst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den dag, pa
hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstate-
ret, skal reparationen foretages undervejs.

5.4.10.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.
Sanktioner:

e virksomhed: 6.000 kr. til virksomheden pr. diagramark, hvorpa der konsta-
teres driftsforstyrrelse.

Forbud mod benyttelse af kgretgjet

Det bemerkes, at hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion af kon-
trolapparatet i et karetgj ikke afhjeelpes eller udbedres som forskrevet i artikel 16,
stk. 1, i kontrolapparatforordningen, kan politiet meddele forbud mod, at keretgjet
benyttes, jf. § 10 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen.
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5.4.11. Fererens pligt i tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funk-
tion, hvor tidsgrupperne ikke registreres fejlfrit - artikel 16, stk. 2

5.4.11.1. Reglen

Artikel 16, stk. 2, 1. afsnit: Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funk-
tion af kontrolapparatet skal fgreren pa diagramarket eller diagramarkene eller pa
et seerligt ark, der skal vedlegges enten diagramarket eller farerkortet, og hvorpa
han anfarer oplysninger til identifikation (navn og karekortnummer eller navn og
farerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om tidsgrupperne,
safremt kontrolapparatet ikke leengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

5.4.11.2. Forseelsen

| tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion af kontrolapparatet, hvor tids-
grupperne ikke lengere registreres fejlfrit pa diagramarket, skal fareren notere
disse pa diagramarket eller pa et seerligt ark. Hvis der anvendes et sarligt ark, skal
fareren anfgre navn og karekortnummer (eller farerkortnummer) samt underskrift
pa arket.

5.4.11.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.
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5.4.12. Manglende oplysning om registreringsnumre pa diagramark ved
skift af kgretdgj, nar diagramarket lovligt kan udskiftes - § 4, i kgre- og

hviletidsbekendtggrelsen

5.4.12.1. Reglen

8 4 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen: | et karetgj med et analogt kontrolapparat
ma diagramarket farst udskiftes ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, jf.
artikel 8 i kare- og hviletidsforordningen og artikel 15, stk. 2, i kontrolapparatfor-
ordningen. Diagramarket ma dog udtages ved skift af karetgj, herunder nar dia-
gramarket ikke forventes anvendt yderligere i samme karetgj. Diagramarket ma
kun udskiftes ved skift af keretgj, safremt det ikke lovligt kan anvendes i det an-
det karetgj. Anvendes et nyt diagramark, fordi det hidtidige diagramark ikke lov-
ligt kan anvendes i det nye karetgj, skal registreringsnummeret pa det hidtil an-
vendte karetgj anfares pa bagsiden af det nye diagramark, og registreringsnumme-
ret pa det nye karetgj anfares pa bagsiden af det hidtil anvendte diagramark.

5.4.12.2. Forseelsen

Nar et diagramark lovligt kan udskiftes til et nyt diagramark ved skift af keretgj,
fordi det hidtidige diagramark ikke lovligt kan anvendes i det nye karetgj, skal
registreringsnummeret pa det hidtil anvendte karetgj anfares pa bagsiden af det
nye diagramark, og registreringsnummeret pa det nye karetgj anfgres pa bagsiden
pa det hidtil anvendte diagramark. Hvis der ikke er sket den forngdne registrering
af registreringsnumrene pa diagramarkene, er det en overtreedelse af § 4 i kare- og
hviletidsbekendtgerelsen.

Om ungdig udtagning af diagramark og ungdig udtagning/udskiftning i forbindel-
se med skift af karetgj, henvises til afsnit 5.4.6.4. ovenfor.

5.4.12.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. diagramark.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. diagramark.

Seerlig tolerance

| tilfeelde, hvor det utvivisomt kan laegges til grund, at en overtraedelse skyldes
sjusk/forglemmelse fra farerens side, og politiets kontrol ikke er forhindret eller
vanskeliggjort, vil der ved bgdefastsattelsen kunne tages hensyn hertil.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-

Side 137



retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.4.13. Fgrerens manglende aflevering af diagramark, manuelle regi-

streringer og udskrifter, der ikke leengere skal medfares under kgrslen
- § 9.i kere- og hviletidsbekendtggrelsen

5.4.13.1. Reglen

8 9 i kare- og hviletidsbekendtgerelsen: Fareren skal til transportvirksomheden
aflevere diagramark, alle manuelle registreringer og udskrifter, der ikke lengere
skal medfares under karslen, jf. artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen.

Stk. 2. Fareren skal pa begaring af transportvirksomheden aflevere sit farerkort,
saledes at transportvirksomheden kan overfare, gemme og sikre data fra kortet.

5.4.13.2. Forseelsen

Nar diagramark og manuelle registreringer ikke leengere skal medbringes under
karslen, jf. artikel 15, stk. 7, litra a, skal fareren aflevere disse til den transport-
virksomhed, som karslen er udfert for.

Aflevering af de pagealdende oplysninger er afgarende for, at transportvirksomhe-
den kan opfylde kravene om opbevaring af oplysningerne til brug for eventuel
udlevering til kontrolmyndighederne, jf. artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforord-
ningen. Endvidere er oplysningerne ngdvendige for, at transportvirksomheden kan
fare kontrol med overholdelse af kare- og hviletidsbestemmelserne.

I tilfelde, hvor fareren ikke afleverer de anfarte oplysninger, giver bestemmelsen
transportvirksomheden mulighed for at anmelde fgreren til politiet for den mang-
lende aflevering.

5.4.13.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegranse.

Der er ingen domstolspraksis for bgdens starrelse, men da transportvirksomheden
sanktioneres med en bgde pa 6.000 kr. for hvert manglende diagramark, der ikke
afleveres ved kontrol, jf. afsnit 5.4.4., bgr der under hensyn hertil i givet fald
idgmmes en passende bade til fareren.
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5.4.14. Erkleering om fgrerens sygdom, ferie, fraveer pa grund af orlov
eller hvileperiode, kgrsel i et andet kgretgj, som ikke er omfattet af kg-
re- og hviletidsforordningen, udfarelse af andet arbejde end kgrsel
samt radighedstid - "aktivitetserklaering” (tidligere "ferieerkleering”)

5.4.14.1. Reglen i artikel 11 i kontroldirektivet og Kommissionens afgg-
relse om en formular til brug for "aktivitetserklaering” (ferieerklaering).

Af artikel 11, stk. 3, i direktiv 2006/2/EF — kontroldirektivet - fremgar, at Kom-
missionen udformer en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendes,
hvis fareren har veeret fravaeerende pa grund af sygdom eller ferie, eller hvis fare-
ren har fort et andet keretgj, der er undtaget fra kegre- og hviletidsforordningen, i
den periode, hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen
er krav om at kunne forevise diagramark, fererkort, manuelle registreringer og
udskrifter.

Ved Kommissionens afggrelse af 14. december 2009 (EU-tidende nr. L 330 af 16.
december 2009) er Kommissionens tidligere beslutning af 12. april 2007 om en
formular &ndret. Det betyder, at der er en ny formular til brug for afgivelse af en
erkleering om farerens fraveer pa grund af sygdom, ferie, fraveer pa grund af orlov
eller hvileperiode, udfarelse af karsel med et karetgj, som ikke er omfattet af ke-
re- og hviletidsforordningen eller AETR, udfgrelse af andet arbejde end karsel,
samt radighedstid. Erkleringen kaldes en “aktivitetserklaering” (tidligere “ferieer-
kleering”) og er sammen med Kommissionens afgerelse vedhaftet som bilag 7.

Visse EU-lande har indfgrt krav om brug af formularen. Danmark har ikke indfart
et sadant krav, og der stilles ikke krav om, at udleendinge anvender erklearingen
ved karsel i Danmark.

Hvis en farer i forbindelse med en kontrol foreviser formularen i korrekt udfyldt
og underskrevet stand, skal erkleeringen anerkendes.

Kommissionen har udsendt et nyt vejledningsnotat nr. 5 om formular til brug for
erkleering om forhold, som er opstillet i Kommissionens afgarelse af 14. december
2009, hvortil der henvises. Notatet er vedhaftet som bilag 5.

Det fremgar bl.a. af Kommissionens vejledningsnotat nr. 5, at det alene er den
underskrevne originale formular, som er gyldig. Under s&rlige omstaendigheder
vil en faxet eller elektronisk kopi af formularen kunne godkendes. Om en faxet
eller elektronisk kopi af den udfyldte formular kan godkendes vil bero pa et kon-
kret skan, hvori de pa formularen anfgrte oplysninger indgar.
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5.4.14.2. Forseelsen

Fareren foreviser en erklering om sygdom, ferie, fraveer pa grund af orlov eller
hvileperiode, udferelse af karsel med et karetgj, som ikke er omfattet af kare- og
hviletidsforordningen eller AETR, udferelse af andet arbejde end karsel, samt
radighedstid, i den periode hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolappa-
ratforordningen skal forevises diagramark, fgrerkort og manuelle registreringer og
udskerifter.

Den foreviste erklaering er ikke udferdiget pa den af Kommissionen udformede
formular, eller fareren foreviser en erkleering, der ikke er korrekt udfyldt og un-
derskrevet.

Hvis den foreviste erklzering ikke kan accepteres, og der ikke er nogen acceptabel
forklaring pa manglende diagramark, fererkort eller manuelle registreringer og
udskrifter for kontrolperioden, som er den pageldende dag og de forudgaende 28
dage, eller for dele af kontrolperioden, anses forseelsen som manglende udleve-
ring af henholdsvis diagramark, farerkort og manuelle registreringer og udskrifter.
Der henvises til afsnit 5.4.4. for sa vidt angar det analoge kontrolapparat og afsnit
5.5.4. for s& vidt angar det digitale kontrolapparat.

Safremt det konstateres, at den foreviste erklering er urigtig, kan erklaeringen ikke
accepteres, og det skal overvejes, om der bgr rejses tiltale for overtreedelse af
straffelovens § 163. Som eksempel kan navnes, at det er angivet pa erklaringen,
at fgreren har holdt ferie, hvilket viser sig at veere urigtigt.

5.4.14.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegranse.

Sanktionen vil vere afhangig af, hvilken overtreedelse der kan konstateres. Skal
der sanktioneres for manglende udlevering af diagramark, fererkort eller manuelle
registreringer og udskrifter, henvises til afsnit 5.4.4.3 og afsnit 5.5.4.3.
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5.5. Anvendelse af digitalt kontrolapparat

| dette afsnit er en gennemgang af bestemmelser, der vedrgrer anvendelse af det
digitale kontrolapparat.

Et digitalt kontrolapparat er et kontrolapparat, der er i overensstemmelse med bi-
lag | B i forordning 3821/85.

| et digitalt kontrolapparat registreres oplysninger om karetgjets aktiviteter og
farernes aktiviteter for 365 dage ad gangen, hvorefter der sker en lgbende over-
skrivning.

| et digitalt kontrolapparat skal fgreren anvende et fgrerkort, der udstedes til den
pageldende efter ansggning. Pa farerkortet registreres oplysninger om farerens
aktiviteter for minimum 28 dage ad gangen, hvorefter der sker en Igbende over-
skrivning. Farerkortet identificerer fareren i kontrolapparatet.

Transportvirksomheden skal anvende et virksomhedskort, der udstedes til den
pageeldende transportvirksomhed efter ansggning. Virksomhedskortet skal f.eks.
anvendes, far virksomheden tager et karetgj i brug, saledes at virksomheden regi-
streres som dataindehaver i kontrolapparatet og dermed kan identificeres af kon-
trolapparatet og gere det muligt at vise, overfgre og printe data fra kontrolappara-
ter i karetgjer, som virksomheden bruger.

Om udstedelse af farerkort og virksomhedskort henvises til bekendtgerelse nr.

687 af 29. juni 2005 om udstedelse af fartskriverkort, som er a&ndret ved bekendt-
gerelse nr. 809 af 4. juli 2006. Bekendtggrelsen kan findes pa www.politi.dk.

Krav om obligatorisk brug af det digitale kontrolapparat

| keretgjer, der farste gang er taget i brug den 1. maj 2006 eller senere, og som er
omfattet af kagre- og hviletidsbestemmelserne, er der krav om installation og an-
vendelse af et digitalt kontrolapparat.

Der er ikke krav om installation af et digitalt kontrolapparat i et keretgj, der er
taget i brug faerste gang far den 1. maj 2006.

Serligt om begdesanktion pr. ’dag”

I afsnittene nedenfor om tolerancer og sanktioner er der under bgdesanktion an-
vendt begrebet ”pr. dag”.

Om definitionen af en ”dag” henvises til afsnit 3, hvorefter en dag straekker sig,
fra fareren aktiverer kontrolapparatet og 24 timer frem eller indtil afslutningen af
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en hviletid pa mindst 9 sammenhangende timer, safremt dette hvil er afholdt in-
den udlgbet af de 24 timer.

Ved at anvende begrebet ”dag” ligestilles anvendelse af et forerkort med anven-
delse af et diagramark, som indeholder mulighed for registrering af aktiviteter
inden for 24 timer.

Begrebet ”dag” anvendes séaledes for at ligestille sanktioner for overtraedelser af
kontrolapparatforordningen i sager, hvor der er anvendt et digitalt kontrolapparat,
med sager om overtreedelser, hvor der er anvendt et analogt kontrolapparat, og
hvor der under bedesanktion er anvendt begrebet “pr. diagramark™.

5.5.1. Betjening af kontrolapparatet - artikel 13

5.5.1.1. Reglen

Avrtikel 13: Arbejdsgiveren og farerne sgrger for, at kontrolapparatet fungerer rig-
tigt og anvendes korrekt, og det samme geelder for farerkortet, hvis fareren skal
fare et karetgj, hvori der er monteret et kontrolapparat i overensstemmelse med
forskrifterne i bilag | B.

Reglen omfatter alle typer forseelser, der kan henfares til kontrolapparatets mang-
lende funktion og ukorrekt anvendelse/betjening heraf.

Eksempler pa forseelsestyper er anfgrt nedenfor.

5.5.1.2. Forseelsen - ukorrekt betjening af kontrolapparatet ved fler-
mandsbetjening

Ved flere fareres tilstedeveaerelse i karetgjet er den ngdvendige ombytning af fo-
rerkort tilladt.

Farerne skal sgrge for, at deres farerkort anbringes det rigtige sted i kontrolappa-
ratet i overensstemmelse med kontrolapparatets brugsanvisning.

Hvis en farers farerkort ikke er placeret korrekt, vil registrering af data om kare-
tid, pauser og hviletid blive ukorrekt.

5.5.1.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Ingen.
Sanktioner:

e fagrer: 3.000 kr. pr. overtraedelse.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtraedelse.
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Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.5.1.3. Forseelsen - registrering i lokaltid i stedet for UTC-tid

Alle tidsdata i det digitale kontrolapparat registreres i UTC-tid (Universal Time
Coordinated — koordineret verdenstid (Greenwich-tid)). Manuelle indlaesninger af
tidsgrupper skal foretages i UTC-tid. Foretages registrering i lokaltid, er der tale
om ukorrekt betjening af kontrolapparatet.

5.5.1.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.

Seerlig tolerance

Safremt tidsregistrering fejlagtigt er foretaget i lokaltid i stedet for UTC-tid igen-
nem flere daglige arbejdsperioder, og politiets kontrol ikke er forhindret eller van-
skeliggjort derved, anses forseelsen som én forseelse, der sanktioneres med én
bgdesanktion.

Sanktioner:

e farer: 3.000 kr. pr. ”dag”.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”’dag”.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.
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5.5.1.4. Forseelsen - manipulation af kontrolapparatet

Safremt der konstateres manipulation af kontrolapparatet henvises til afsnit 5.3.5.

5.5.1.4.1. Tolerancer og sanktioner

Der henvises til afsnit 5.3.5.

5.5.2. Udskrift skal kunne foretages korrekt - artikel 14, stk. 1, 2. afsnit

5.5.2.1. Reglen

Artikel 14, stk. 1, 2. afsnit: Hvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i
overensstemmelse med forskrifterne i bilag | B, sgrger arbejdsgiveren og fareren
under hensyn til tjenestens varighed for, at den i bilag | B omhandlede udskrift
kan foretages korrekt i tilfeelde af kontrol.

5.5.2.2. Forseelsen

Nar keretgjet er udstyret med et digitalt kontrolapparat, skal transportvirksomhe-
den og fareren sgrge for, at der kan foretages korrekt udskrivning af oplysnin-
ger/data i tilfeelde af kontrol. Det betyder, at der skal veere papir i kontrolappara-
tet, sa udskrift af oplysninger kan foretages ved en vejkontrol.

Det bemarkes, at hvis der ved kontrol ikke kan udleveres udskrifter, der har veeret
pligt til at udskrive fra det digitale kontrolapparat, jf. artikel 15 og 16, og det oply-
ses, at dette skyldes manglende papir i kontrolapparatet, anses forseelsen for
manglende udlevering af udskrifter til kontrol, se afsnit 5.5.4.

5.5.2.3. Tolerancer og sanktioner

Seerlig tolerance i en overgangsperiode

Udfarelse af vejkontrol af data fra det digitale kontrolapparat forudsatter, at kon-
trolpersonalet er udstyret med elektronisk afleesningsudstyr. Dette er endnu ikke
tilfeeldet, og derfor er politiet, indtil udstyr er anskaffet, udstyret med papirruller
til brug for udskrivning af oplysninger fra det digitale kontrolapparat ved vejkon-
trol. Det anses derfor ikke for en overtraedelse af artikel 14, stk. 1, 2. afsnit, hvis
karetgjet ikke er forsynet med tilstraekkeligt papir til politiets vejkontrol.

Sanktioner:
Bestemmelsen handhaves ikke indtil videre, se sarlig tolerance ovenfor.
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5.5.3. Virksomhedens manglende udlevering af kopi af data og udskrif-
ter til fereren - artikel 14, stk. 2

5.5.3.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2: Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark
og udskrifter, nar der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kro-
nologisk orden og i laeselig form i mindst et ar efter anvendelsen og skal give de
pagaldende farere en kopi, safremt de gnsker det. Transportvirksomheden skal
ogsa give kopier af data, der er overfart fra farerkortet til de bergrte fgrere, som
anmoder _herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og
de overfarte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil be-
myndiget person (Rigspolitiet har foretaget understregning).

5.5.3.2. Forseelsen

Transportvirksomheden udleverer ikke kopi af data og udskrifter til en forer, der
anmoder om det.

Det er alene transportvirksomheden, der anses for ansvarlig ved udlevering af
kopi af data og udskrifter til fareren.

5.5.3.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. overtredelse for manglende udlevering til en fo-
rer, uanset antallet af data og udskrifter, der skulle udleveres kopi af.

5.5.4. Manglende udlevering af férerkort og data mv. til kontrolmyndig-
heden - artikel 14, stk. 2, og artikel 15, stk. 7, litra b

5.5.4.1. Reglen

Artikel 14, stk. 2: Transportvirksomheden skal omhyggeligt opbevare diagramark
og udskrifter, nar der er lavet udskrifter for at efterkomme artikel 15, stk. 1, i kro-
nologisk orden og i laeselig form i mindst et ar efter anvendelsen og skal give de
pageeldende farere en kopi, safremt de gnsker det. Transportvirksomheden skal
ogsa give kopier af data, der er overfart fra forerkortet til de bergrte farere, som
anmoder herom, samt udskrifter af disse kopier. Diagramarkene, udskrifterne og
de overferte data skal pa forlangende forevises for eller udleveres til en dertil be-
myndiget person (Rigspolitiet har foretaget understregning).
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Artikel 15, stk. 7, litra b: Fareren af et karetgj, der er udstyret med et kontrolappa-
rat i overensstemmelse med bilag | B, skal pa tilsynsmyndighedens forlangende
kunne forevise:

i) sit farerkort

ii) alle manuelle registreringer og udskrifter, der er foretaget den pagaeldende uge
og de forudgaende 15 dage, som kraevet i medfer af denne forordning og forord-
ning (EF) nr. 561/2006, og

iii) diagramarkene for den samme periode som den, der er naevnt i nr. ii), hvis han
i denne periode har fart et karetej, som er udstyret med et kontrolapparat i over-
ensstemmelse med bilag I.

Efter den 1. januar 2008 omfatter de perioder, der er naevnt i nr. ii), dog den pa-
geeldende dag og de forudgaende 28 dage.

5.5.4.2. Forseelsen

Farerkortet og eventuelle udskrifter og diagramark skal pa forlangende forevises
for eller udleveres til kontrolmyndigheden for den anfgrte periode (efter 1. januar
2008 for den pagaldende dag og de forudgdende 28 dage), da kontrollen ellers
ikke kan gennemfares.

Ved vejkontrol er det fareren, der ikke udleverer farerkort mv. til kontrol.

Ved en virksomhedskontrol er det transportvirksomheden, der ikke udleverer data
mv. til brug for kontrol. Nar data ikke udleveres til brug for en virksomhedskon-
trol, er det ikke muligt at identificere fareren.

Som eksempler pd manuelle registreringer og udskrifter, der kan veere foretaget
ved anvendelse af diagramark eller fgrerkort, og som er kraevet i henhold til kon-
trolapparatforordningen og kare- og hviletidsforordningen, kan falgende navnes:

e Hvis et diagramark eller et farerkort, som indeholder optegnelser, beska-
diges, skal det beskadigede diagramark eller fgrerkort af fgrerne vedlaeg-
ges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark, jf. artikel 15, stk. 1,
3. afsnit, i kontrolapparatforordningen. Hvis farerkortet beskadiges under
en arbejdsperiode, kan fagreren enten udfylde et reservediagramark eller
udskrive oplysningerne om tidsgrupperne for arbejdsperioden fra det digi-
tale kontrolapparat ved karslens afslutning, saledes som det er beskrevet i
naeste eksempel. Hvis farerkortet er beskadiget, far karslen pabegyndes,
skal der laves udskrift, som beskrevet i naeste eksempel.

e Huvis et farerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i farerens besid-
delse (hvorved forstas, at farerkortet er stjalet eller er bortkommet), frem-
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gar det af artikel 15, stk. 1, 5. afsnit, og artikel 16, stk. 2, 3. afsnit, at fore-
ren skal lave udskrifter.

e Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funktion af kontrolappara-
tet skal der foretages registrering af oplysninger, som anfgrt i artikel 16,
stk. 2, i kontrolapparatforordningen.

e Safremt force-majeure reglen i artikel 12 i kagre- og hviletidsforordningen
anvendes, skal oplysninger om arsagen til anvendelsen enten registreres pa
diagramarket eller pa en udskrift fra det digitale kontrolapparat.

Det bemerkes, at arbejdssedler, karesedler og lign. ikke kan erstatte diagramark,
data, manuelle registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat som kon-
trolmateriale.

Om transportvirksomhedens forpligtelser i henhold til § 6 — 8 i kare- og hviletids-
bekendtggrelsen vedrgrende handtering af data, henvises til afsnit 5.5.13.

5.5.4.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.

Seerlig tolerance ved vejkontrol

Hvis en farer ved en vejkontrol ikke kan udlevere et eller flere diagramark, manu-
elle registreringer og udskrifter for den kraevede periode, og det efterfglgende vi-
ser sig, at det beror pa en ren forglemmelse, da transportvirksomheden efterfal-
gende kan forevise de manglende diagramark, manuelle registreringer og udskrif-
ter, anses det som en overtraedelse af kravet om at medbringe de forngdne diagra-
mark, manuelle registreringer og udskrifter under karslen, jf. artikel 15, stk. 7. | sa
fald gives der kun én bgde for den manglende medbringelse og ikke en bade pr.
manglende diagramark, manuelle registrering og udskrift.

Seerlig tolerance vedrgrende kgrsel uden farerkort

Hvis en farer ikke kan anvende sit farerkort, fordi det er beskadiget, ikke funge-
rer, er bortkommet eller stjalet, kan han kere uden kort, hvis det er ngdvendigt for
at fore karetgjet tilbage til dets hjemsted. Det er et krav, at der kun er tale om kar-
sel uden kort i den periode, der er ngdvendig for at fare keretgjet tilbage til dets
hjemsted, og fareren kan godtgere, at det er umuligt for ham at forevise eller an-
vende sit kort i den pagaeldende periode, jf. artikel 16, stk. 3.

Sanktioner:

Vejkontrol
Hvis en farer ikke udleverer farerkort (manuelle registreringer eller udskrifter) til

brug for en vejkontrol:
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o farer: 3.000 kr. pr. manglende “dag”,
e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende “’dag”.

Ved vejkontrol opgeres baden pr. manglende ’dag”. Se dog under “Serlig tole-
rance” ovenfor.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke udleverer data (manuelle registreringer eller
udskrifter) til brug for en virksomhedskontrol:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende “dag”.
Ved virksomhedskontrol opgeres bgden pa grundlag af en skansmassig beregning
af antal af arbejdsdage pr. indregistreret karetgj til virksomheden i kontrolperio-
den.

5.5.4.4. Seerligt om brug af "aktivitetserklaering” (ferieerklaering)

I forbindelse med vejkontrol kan en farer forevise en erklering om sygdom, ferie
eller karsel med et andet koretgj, der er undtaget fra kare- og hviletidsforordnin-
gen, i den periode eller en del af den periode, der skal kontrolleres.

Der henvises til afsnit 5.5.15., hvor den sakaldte aktivitetserklaering” nermere er
beskrevet.

5.5.5. Krav om anvendelse af personligt fererkort - artikel 14, stk. 4 ,
litra a

5.5.5.1. Reglen

Artikel 14, stk. 4, litra a), 3. afsnit: Fgreren ma kun veere indehaver af ét gyldigt
farerkort. Han ma kun bruge sit eget personlige fgrerkort. Han ma ikke benytte et
farerkort, som er beskadiget eller udlgbet.

5.5.5.2. Forseelsen

En fgrer ma kun anvende et fgrerkort, som er udstedt til ham personligt. En farer
ma kun vaere indehaver af ét farerkort. Fareren ma ikke anvende et farerkort, som
er beskadiget eller udlgbet.
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Fgreren ma ikke anvende et farerkort udstedt til en anden person.

Det er helt afggrende for kontrollen med kgre- og hviletidshestemmelserne, at
fareren kun anvender sit personlige gyldige farerkort og kun er indehaver af ét
farerkort, der er gyldigt og virksomt.

Overtraedelse af artikel 14, stk. 4, litra a, gar kontrol med kere- og hviletid umu-
lig.

Hvis fareren ikke kan anvende sit fgrerkort, fordi det bortkommer, stjeles, beska-
diges eller bliver uanvendeligt, henvises til afsnit 5.5.7., om fgrerens pligter i de
situationer.

5.5.5.3. Tolerancer og sanktioner

Safremt det konstateres, at en fgrer har anvendt et farerkort, der er udstedt til en
anden person, at farerkortet er udlgbet, eller at vedkommende er indehaver af me-
re end ét farerkort, skal forholdet efterforskes, og det bgr overvejes at anvende
straffelovens bestemmelser. | en sag med f.eks. anvendelse af et farerkort, der er
udstedt til en anden person, vil straffelovens 8 174 kunne finde anvendelse.

Der er endnu ingen domstolspraksis for sager af denne karakter, men da formalet
med overtreedelsen ma antages at veere omgaelse af regelsettet, bgr sanktionen
veere markbar, og der bgr idemmes en passende bgde til fareren.

5.5.6. Forbud mod anvendelse af tilsmudsede eller beskadigede fgrer-
kort - artikel 15, stk. 1

5.5.6.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 1. afsnit: Farerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadige-
de diagramark eller fgrerkort.

Artikel 15, stk. 1, 3. afsnit: Beskadiges et diagramark eller et farerkort, som inde-
holder optegnelser, skal det beskadigede diagramark eller farerkort af farerne ved-
leegges det reserveark, som erstatter det beskadigede ark.

5.5.6.2. Forseelsen

Fgrerne ma ikke anvende tilsmudsede eller beskadigede farerkort. Farerkortene
skal derfor beskyttes pa passende made, sa data og oplysninger, der er anfart pa
kortet, er virksomme og identificerbare.

Beskadiges et farerkort, skal fgreren udskrive oplysninger fra det digitale kontrol-
apparat, se afsnit 5.5.7. om farerens pligter, hvis fagrerkortet er beskadiget. Ud-
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skrifterne erstatter dels de oplysninger, der er registreret pa det beskadigede farer-
kort, dels de oplysninger, der registreres i kontrolapparatet, indtil et nyt farerkort
er udstedt.

Udskrifterne skal vedleegges det beskadigede farerkort, idet de anses for at veere
“reserveark”, jf. artikel 15, stk. 1, 3. afsnit.

5.5.6.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

e fagrer: 3.000 kr. pr. ”dag”,
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”’dag”.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.5.7. Fererens pligter, hvis fgrerkort ikke kan anvendes - artikel 15,
stk. 1, og artikel 16, stk. 2, 2. afsnit

5.5.7.1. Reglen

Artikel 15, stk. 1, 5. afsnit: Nar et farerkort er beskadiget, ikke fungerer eller ikke
er i farerens besiddelse, skal fareren:

a) ved karslens begyndelse udskrive oplysningerne om det karetgj, han farer, og
pa udskriften anfare:

i) oplysninger, der gar det muligt at identificere ham (navn, nummer pa fo-
rerkort eller karekort), samt egen underskrift

i) perioderne, som omhandlet i stk. 3, andet led, litra b), c), og d).
b) ved karslens afslutning udskrive oplysningerne om de perioder, som kontrolap-

paratet har registreret, anfare eventuelle perioder med andet arbejde, radighedstid
og hvil efter den udskrift, der blev lavet ved kerslens begyndelse, nar de ikke er
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registreret af fartskriveren, og anfgre oplysninger pa dette dokument, som gar det
muligt at identificere ham (navn, nummer pa farerkort eller karekort), samt egen
underskrift.

Artikel 16, stk. 2, 2. afsnit: Hvis et fgrerkort bortkommer, stjeeles, beskadiges eller
bliver uanvendeligt, sgrger fgreren ved karslens afslutning for, at de oplysninger
vedrgrende tidsgrupper, som kontrolapparatet har registreret, printes ud, og at ud-
skriften forsynes med oplysninger til identifikation af fareren (havn og kerekort-
nummer eller navn og farerkorthnummer) samt underskrives.

5.5.7.2. Forseelsen

I henhold til artikel 15, stk. 1, er det muligt i ganske sarlige tilfeelde at fare et ke-
retgj uden anvendelse af fgrerkortet. Det drejer sig om tilfeelde, hvor et farerkort
er beskadiget, ikke fungerer eller ikke er i farerens besiddelse, hvorved forstas, at
farerkortet er stjalet eller er bortkommet. Tilsvarende geelder efter artikel 16, stk.
2, hvis et farerkort, efter at karsel med fgrerkort er pabegyndt, bortkommer, stje-
les, beskadiges eller bliver uanvendeligt. Fgreren kan kere uden kort, hvis det er
ngdvendigt for at fore karetgjet tilbage til dets hjemsted. Det er et krav, at der kun
er tale om karsel uden kort i den periode, der er ngdvendig for at fare keretgjet
tilbage til dets hjemsted, og fgreren kan godtgere, at det er umuligt for ham at
forevise eller anvende sit kort i den pageeldende periode, jf. artikel 16, stk. 3.

Det fremgar af artikel 15, stk. 1, 5. afsnit, at fereren i disse situationer, hvor det
ikke er muligt at anvende farerkort, skal gare falgende:

Ved karslens begyndelse:
e udskrive oplysningerne om det keretgj, han farer, og anfgre falgende pa
udskriften:
- oplysninger om navn, nummer pa kerekort eller fgrerkort og under-
skrift, og
- tidsgrupperne for “andet arbejde”, “rddighedstid” og “pauser og
hvil”.

Ved karslens afslutning:

e udskrive oplysninger om de perioder, som kontrolapparatet har registreret,
anfere eventuelle perioder med “andet arbejde”, radighedstid og hvil efter
den udskrift, der blev lavet ved karslens begyndelse, nar de ikke er regi-
streret af kontrolapparatet, og

e anfgre oplysninger om navn, nummer pa karekort eller farerkort og under-
skrift.

I henhold til artikel 16, stk. 2, geelder tilsvarende krav ved karslens afslutning,
hvis et farerkort, efter at kersel med farerkort er pabegyndt, bortkommer, stjeles,
beskadiges eller bliver uanvendeligt.
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Hvis farerkortet er glemt, kan muligheden for at kare med udskrifter ikke anven-
des.

5.5.7.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.

Sanktioner:

o farer: 3.000 kr. pr. ”dag”.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”dag”.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som fglge
heraf.

5.5.8. Krav om anvendelse af fgrerkort under kdrsel og forbud mod
ungdig udtagning - artikel 15, stk. 2, 1. afsnit

5.5.8.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 1. afsnit: Fagrerne skal anvende diagramarkene eller fagrerkortene
hver dag, de karer, fra det gjeblik de overtager karetgjet. Diagramarket eller fg-
rerkortet udskiftes farst ved afslutningen af den daglige arbejdsperiode, medmin-
dre det er tilladt at udskifte det pa andre tidspunkter. Intet diagramark eller farer-
kort ma benyttes ud over det tidsrum, det gelder for (Rigspolitiet har foretaget
understregning).

Reglen bestar af flere forseelsestyper, der er anfagrt nedenfor.

5.5.8.2. Forseelsen - krav om fgrerens anvendelse af fgrerkort under
karsel

Farerne skal anvende fagrerkort hver dag, de karer.

Fareren skal anvende sit personlige og gyldige farerkort fra det gjeblik, den pa-
geeldende overtager karetgjet, og kortet skal straks sattes i kontrolapparatet.
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Forerkortet indeholder samtlige oplysninger om farerens kgretid, andet arbejde,
radighedstid samt pauser og hviletid. Farerkortet rummer oplysninger for 28 dage
ad gangen.

| det digitale kontrolapparat registreres alle data om kagretgjets aktiviteter, og disse
aktiviteter henfares til det fgrerkort, der anvendes. Hvis der ikke anvendes farer-
kort, vil karetgjets aktiviteter blive registreret, uden det kan konstateres, hvem der
har fart karetgjet.

Farerkortet kan dog udtages ved skift af karetgj, herunder nar farerkortet ikke
forventes anvendt yderligere i samme karetgj, jf. 8 5 i kare- og hviletidsbekendt-
gerelsen.

Vejkontrol
Hvis fareren i en vejkontrol ikke kan forevise/har anvendt farerkort for et karsels-

forlgb, anses det som manglende dokumentation for karslen. Forseelsen betragtes
pa tilsvarende made som manglende aflevering af diagramark til kontrol, jf. afsnit
5.4.4. Der henvises til afsnit 5.5.7. for sa vidt angar tilladt kersel uden farerkort,
og de forholdsregler, fareren skal iagttage. Om eventuelt manglende dokumenta-
tion for karte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Virksomhedskontrol

Ved virksomhedskontrol foretages gennemgang af data for de enkelte keretgjer,
og det kontrolleres, om der mangler data vedrgrende farerkort mellem de enkelte
karsler. Konstateres der kgrsel udover den kersel, der er registreret ved brug af
farerkort, sgges det pa baggrund af virksomhedens oplysninger om fgrere pa kare-
tgjet i kontrolperioden oplyst, hvem fareren har varet. Er det ikke muligt at iden-
tificere fareren, betragtes forseelsen pa tilsvarende made som transportvirksomhe-
dens manglende udlevering af data til kontrol, jf. afsnit 5.5.4. Om eventuelt mang-
lende dokumentation for kerte kilometer mellem 2 karselsforlgb, se nedenfor.

Manglende dokumentation for karte kilometer mellem 2 kgrselsforlgb

For bade vej- og virksomhedskontrol galder, at hvis der mellem slutkilometer
registreret med brug af fererkort og startkilometer registreret med brug af farer-
kort kan konstateres karte kilometer uden brug af fererkort, vil manglende doku-
mentation for mellem 10 og 800 km anses som en ”dag”, hvor der er udfert kersel
uden farerkort. En karsel pa mellem 0 og 10 km vil blive tolereret for at give en
margin, hvor kgretgjet kan flyttes over en kort afstand uden registrering af, hvem
der er farer af keretgjet. Denne tolerance betyder ikke, at det vil vaere lovligt at
afbryde en hviletid. Det bemarkes, at det er vurderingen, at der lovligt i en daglig
karetid maksimalt kan kgres op til 800 km. Safremt der mangler dokumentation
for mere end 800 km, anvendes en omregningsfaktor pa 800 km. Det betyder, at
safremt der f.eks. mangler dokumentation for 1400 km, anses det som 2 manglen-
de ”dage”.
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5.5.8.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er som udgangspunkt ingen tolerancegranse for manglende brug
af fgrerkort under karsel.

Ved aflaesning af data accepteres manglende brug af farerkort i et karselsforlgb
ikke, medmindre det ikke har veeret muligt at anvende fererkortet, se afsnit 5.5.7.

Serlig tolerancegranse ved karsel mellem to kgrselsforlgb

Hvis der mangler dokumentation for kersel mellem 2 karselsforlab, accepteres
manglende dokumentation for kersel pa op til 10 km, der ligger mellem slutkilo-
meter registreret i et forudgaende kerselsforlgb ved brug af farerkort og startkilo-
meter registreret i et efterfalgende karselsforlgb ved brug af farerkort.

Sanktioner:

Vejkontrol
Hvis en farer ikke har anvendt fgrerkort:

e fagrer: 3.000 kr. pr. manglende ”dag”.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende “dag”.

Ved vejkontrol opgeres baden pr. manglende “dag”.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtraedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere data til brug for en virksomheds-
kontrol:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende “’dag”.

Anvendelse af et fgrerkort udstedt til en anden person
Safremt det konstateres, at en ferer har anvendt et farerkort, der er udstedt til en
anden person, skal forholdet efterforskes, se afsnit 5.5.5.

Side 154



5.5.8.3. Forseelsen - krav om fgrerens anvendelse af fgrerkort under
kgrsel ved flermandsbetjening

Reglen
Artikel 15, stk. 2, 3. afsnit: Nar der er mere end en farer i et karetgj, der er udsty-

ret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag | B, sgrger de for, at de-
res forerkort anbringes det rigtige sted i fartskriveren.

Forseelsen

Der konstateres korrekt registrering pa fererkort hos fgrer 1, og det kan af kon-
trolapparatet aflaeses, at der har veeret 2 farere pa karetgjet, men farerkort for farer
2 er ikke anvendt. Hvis det ikke er muligt at udfinde ferer 2, anmodes alene om
tiltalerejsning mod virksomheden.

5.5.8.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.

Sanktioner:

Vejkontrol
Huvis farer 2 ikke har anvendt farerkort og derfor ikke kan udlevere det til brug for

en vejkontrol:

o farer: 3.000 kr. pr. ’dag”.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. “dag”.

Ved vejkontrol opgeres baden pr. manglende “dag”.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Virksomhedskontrol
Hvis en transportvirksomhed ikke kan udlevere data for fagrer 2 til brug for en
virksomhedskontrol:

e virksomhed: 6.000 kr. pr. manglende “dag”.
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5.5.8.4. Forseelsen - fgrerens ungdige udtagning af forerkortet

Fareren skal anvende farerkortet indtil afslutningen af den daglige arbejdsperiode
og ma ikke udtage det i den periode, medmindre der skiftes keretgj. Nedenfor er
forseelsen derfor opdelt i hovedregel og undtagelse.

Hovedregel: Farerkortet ma ferst udtages ved afslutningen af den daglige arbejds-
periode (som slutter ved begyndelsen af en daglig eller ugentlig hviletid).

Undtagelse ved skift af karetwgj, jf. § 5 i kare- og hviletidsbekendtggrelsen: Farer-
kortet kan udtages ved skift af karetgj, herunder nar farerkortet ikke forventes
anvendt yderligere i samme karetgj.

Ved flere fareres tilstedeveerelse er den ngdvendige ombytning af farerkort tilladt.
Farerne skal sgrge for, at deres farerkort anbringes det rigtige sted i kontrolappa-
ratet i overensstemmelse med kontrolapparatets brugsanvisning, jf. artikel 15, stk.
2, 3. afsnit.

5.5.8.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse. Der vil dog ved bgdefastsattelsen kunne
tages hensyn til, om en overtradelse er begaet for at forhindre eller vanskeliggere
politiets kontrol.

Det bemarkes, at der ikke rejses tiltale for overtraedelse af artikel 15, stk. 2, i kon-
trolapparatforordningen i tilfelde, hvor der ikke anvendes farerkort under et lov-
ligt dagligt eller reduceret ugentligt hvil, der afholdes i et karetgj, der holder stille.

Sanktioner:

o farer: 3.000 kr. pr. ungdig udtagning uanset samme karselsforlgb
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ungdig udtagning uanset samme karselsforlab.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.
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5.5.9. Manuel registrering af tidsgrupper - artikel 15, stk. 2, 2. afsnit,
litrab

5.5.9.1. Reglen

Artikel 15, stk. 2, 2. afsnit: Nar en farer har forladt keretgjet og derfor er ude af
stand til at betjene det pa selve karetgjet monterede kontrolapparat, skal de i stk. 3
andet led, litra b), ¢) og d), naevnte tidsrum,

a) (udeladt, da teksten kun vedrgrer det analoge kontrolapparat)

b) hvis karetgjet er udstyret med et kontrolapparat i overensstemmelse med bilag |
B, indlases pa farerkortet ved hjzlp af apparatets manuelle indlasningsmulighed.

Reglen omfatter flere forseelsestyper, der er anfart nedenfor.

Seerligt om registrering af tidsqrupper i UTC-tid

Alle tidsdata i det digitale kontrolapparat registreres i UTC-tid (Universal Time
Coordinated — koordineret verdenstid (Greenwich-tid)). Manuelle indlasninger af
tidsgrupper skal foretages i UTC-tid. Foretages registrering i lokaltid, er der tale
om ukorrekt betjening af kontrolapparatet, se afsnit 5.5.1.3.

5.5.9.2. Forseelsen - krav om registrering af tidsgrupper, efter at fgre-
ren har forladt kgretgjet

Nar en farer har forladt keretgjet og har udtaget farerkortet og derfor er ude af
stand til at betjene kontrolapparatet, skal tidsgrupperne “andet arbejde”, ra-
dighedstid” og pauser og hvil” indleses pd forerkort ved hjelp af apparatets ma-
nuelle registreringsmulighed, nar fareren pa ny anvender farerkortet i et keretgj.

Registreringen skal daekke tidsrummet, indtil den daglige arbejdsperiode afsluttes,
og fareren pabegynder et lovligt hvil pA mindst 9 sammenhangende timer.

5.5.9.2.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

e farer: 3.000 kr. pr. ”dag”.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”’dag”.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.
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Ved fremsendelse af tiltalebegaering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.5.9.3. Forseelsen - registrering af tid, der bruges pa at rejse til eller fra
et kgretgj, der er omfattet af kgre- og hviletidsforordningen, jf. kgre- og
hviletidsforordningens artikel 9, stk. 2 og 3

Reglen i artikel 9, stk. 2 og 3, i kere- og hviletidsforordningen er beskrevet i afsnit
4.2.10. Der skal ske manuel registrering af den rejsetid, en farer bruger pa at rejse
til eller fra et karetgj, der er omfattet af kare- og hviletidsforordningen.

Rejsen kan ske enten ved, at fareren befordres i et karetgj, han ikke selv er farer
af, eller med fly, feerge eller tog, eller med et keretgj, han selv er fagrer af, og som
ikke er omfattet af kare- og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil.

Der henvises i gvrigt til Kommissionens vejledningsnotat nr. 2 om registrering af
rejsetid. Notatet er vedhaftet som bilag 2.

Rejsetid med et karetgj, som fgreren ikke selv er fgrer af, eller med fly, feerge eller
tog

Den tid, en fgrer bruger pa at rejse til eller fra et keretgj, der er omfattet af kare-
og hviletidsforordningen, og som ikke befinder sig ved farerens bopel eller ar-
bejdsgiverens virksomhed, hvor fgreren normalt er baseret, beregnes ikke som
pause eller hvil, medmindre fareren befinder sig pa en faerge eller i et tog med
adgang til en keje eller liggeplads. Den pageldende tid skal registreres som “ra-
dighedstid”.

Rejsetid med et karetgj, som fgreren selv er fgrer af, og som ikke er omfattet af
kgre- oqg hviletidsforordningen

Hvis fareren under rejsen til eller fra karetgjet selv er farer af et karetgj, som ikke
er omfattet af kare- og hviletidsforordningen, f.eks. en privatbil, skal den anvend-
te transporttid registreres som “andet arbejde”.

Scerlige tilfeelde, hvor rejsetid kan anses for "pause” eller "hvil”’

I vejledningsnotat nr. 2, der er vedhaftet som bilag 2, er endvidere anfort tre til-
feelde, hvor rejsetiden kan anses for ”hvil” eller ’pause”.

Det farste tilfeelde omhandler den situation, hvor fagreren ledsager et keretgj, der
transporteres med feerge eller tog. | dette tilfeelde anses rejsetiden for pause eller
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hvil, nar vedkommende har adgang til en kaje eller liggeplads pa faergen eller to-
get.

Det andet tilfeelde omhandler den situation, at en farer ikke ledsager et karetgj,
men rejser med faerge eller tog til eller fra et sted, hvor fareren vil overtage eller
har afleveret et karetgj, der er omfattet af forordningen. | dette tilfeelde anses rej-
setiden for pause eller hvil, nar vedkommende har adgang til en kgje eller ligge-
plads pa fergen eller toget.

Det tredje tilfaelde omhandler den situation, at betingelserne for ’flermandsbetje-
ning” er opfyldt, og der er flere forere om bord pé keretgjet for at udfere korsel. I
dette tilfelde, hvor en medfarer sidder ved siden af fgreren af keretgjet og ikke
aktivt er inddraget i at bista fareren af karetgjet, kan en periode pa 45 minutter af
medfererens “raddighedstid” anses for ’pause”.

Hvordan reqgistreres rejsetiden

Registreringen skal indlaeses pa farerkortet ved hjelp af apparatets manuelle regi-
streringsmulighed. Der henvises til ”Forskrifter for brug af kontrolapparater”.

Forseelsen kan konstateres ved at sammenholde det registrerede startsted med
slutsted. Da fareren indlaeser nationalitetsmeerket for det land, hvor vedkommende
begynder eller slutter den daglige arbejdsperiode, kan forseelsen vere vanskelig at
konstatere ved national karsel.

5.5.9.3.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
Sanktioner:

o forer: 3.000 kr. pr. ”dag”, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”dag”, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af farer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kagre- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.
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5.5.9.4. Forseelsen - registrering af "undtaget-korsel”

Hvis fereren udferer “undtaget-kersel” for eller efter korsel, der er omfattet af
kare- og hviletidsforordningen, skal kerslen indlases i kontrolapparatet som “an-
det arbejde”.

Selve karslen kan udfgres uden eller med anvendelse af farerkort.

Karsel uden fgrerkort

Anvender foreren ikke forerkortet ved forudgaende “undtaget-kersel”, skal kers-
len indlaeses og registreres som “andet arbejde” pa forerkortet. Registreringen skal
ske, nar fareren pabegynder karsel, der er omfattet af kare- og hviletidsbestem-
melserne.

Hvis fareren efter at have udfart karsel, der er omfattet af kere- og hviletidsbe-
stemmelserne, i arbejdsperioden efterfolgende udferer “undtaget-kersel” uden
anvendelse af farerkort, skal vedkommende naste gang, fererkortet anvendes,
indleese og registrere "undtaget-kerslen” pa farerkortet som “andet arbejde”.

Karsel med farerkort

Anvendes forerkort under “undtaget-kersel”, skal kerslen altid registreres 1 kon-
trolapparatet som kersel "Out”, da kerslen ellers registreres som “almindelig kor-
sel”, der vil blive medregnet i farerens samlede kgretid i arbejdsperioden.

Som eksempler pa “undtaget-kersel” kan naevnes folgende:

e En farer pabegynder arbejdsperioden med karsel, der er omfattet af kare-
og hviletidsbestemmelserne, afbryder med et hvil pa 5 timer og udfarer
derefter “undtaget-kersel” (f.eks. snerydning). Denne kersel kan udferes
uden eller med anvendelse af farerkort, se ovenfor.

e En forer pdbegynder arbejdsperioden med undtaget-kersel” og udferer
derefter karsel, der er omfattet af kare- og hviletidsbestemmelserne. Denne
karsel kan pabegyndes straks efter “undtaget-kerslen” eller efter et kortere
hvil, der ikke afbryder arbejdsperioden. Den forudgdende undtaget-
karsel” kan udferes uden eller med anvendelse af forerkort, se ovenfor.

5.5.9.4.1. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
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Sanktioner:

e farer: 3.000 kr. pr. ”dag”, hvor forseelsen er konstateret.
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ’dag”, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretten: For tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kere- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.5.10. Betjening af kontrolapparatets indstillingsanordning - artikel
15,stk.30g5a

5.5.10.1. Reglen

Artikel 15, stk. 3: Farerne skal

(- serge for at den tid, der registreres pa arket, stemmer overens med den officielle
tid i det land, hvor karetajer er registreret,)(Rigspolitiet har med parentes marke-
ret, at denne del af bestemmelsen ikke vedrgrer betjening af det digitale kontrol-
apparat, hvor alle tidsdata i det digitale kontrolapparat skal registreres i UTC-tid,
se afsnit 5.5.1.3.)

- betjene kontrolapparatets indstillingsanordning pa en sadan made, at fglgende
tider optegnes serskilt og klart:

a) under tegnet & . karetider

b) under tegnet % »andet arbejde«: en anden aktivitet end karsel, som defineret
i artikel 3, litra a), 1 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2002/15/EF af 11.
marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid for personer, der udfgrer mobile vej-
transportaktiviteter, herunder alt arbejde udfert for den samme eller en anden ar-
bejdsgiver inden for eller uden for transportsektoren.

C) under tegnet " »radighedstid«: som defineret i artikel 3, litra b), i direktiv
2002/15/EF.

d) under tegnet a . afbrydelse i arbejdet og de daglige hvileperioder.
Artikel 15, stk. 5 a: Fareren indlaeser i kontrolapparatet, der er i overensstemmelse

med forskrifterne i bilag | B, nationalitetsmaerket for det land, hvor han pabegyn-
der, og for det land, hvor han afslutter den daglige arbejdstid (Tekst er udeladt).
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Fareren indleaeser selv ovennavnte data enten fuldsteendig manuelt eller, hvis kon-
trolapparatet er forbundet med et satellitbaseret lokaliseringssystem, automatisk.

5.5.10.2. Forseelsen

Fareren skal manuelt betjene kontrolapparatets indstillingsanordning, saledes at
vedkommendes aktiviteter registreres i kontrolapparatet og pa farerkortet, med-
mindre optegnelser om tidsgrupper registreres automatisk pa fgrerkortet.

Nar fereren overtager keretgjet, skal vedkommende, efter at fgrerkortet er sat i
kontrolapparatet, indleese nationalitetsmaerket (landekode) for det land, hvor ved-
kommende pabegynder den daglige arbejdsperiode, medmindre indlaesningen sker
automatisk via satellit i kontrolapparatet. Tilsvarende skal vedkommende indlzese
nationalitetsmearket for det land, hvor vedkommende afslutter den daglige ar-
bejdsperiode, jf. artikel 15, stk. 5 a, i kontrolapparatforordningen.

Fareren skal betjene kontrolapparatets indstillingsknapper saledes, at de forskelli-
ge tidsgrupper (keoretid, ”andet arbejde”, rddighedstid og pauser og hvil) optegnes
tydeligt hver for sig ved brug af tegnene, der angiver disse. Tegnene for hver en-
kelt tidsgruppe er anfgrt i forordningen.

5.5.10.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.

Overtraedelse svarer til betjeningsfejl ved brug af et analogt kontrolapparat, se
afsnit 5.4.8., hvor der ikke er en tolerancegranse.

Det bemarkes, at sarligt for sa vidt angar oplysninger om fareren, registrerings-
nummer og kilometertellerens stand bliver disse registreret automatisk ved brug
af farerkort i et digitalt kontrolapparat. Der kan derfor ikke ved brug af fgrerkort
opsta fejl svarende til udfyldningsfejl af et diagramark, se afsnit 5.4.9.

Seerlig tolerance ved nationalitetsmeerke og UTC-tid

Seerlig for sa vidt angar indlasning af nationalitetsmeerke i det digitale kontrolap-
parat kan det tenkes, at der kan opsta forglemmelse eller fejl. | tilfelde, hvor det
utvivisomt kan leegges til grund, at en overtreedelse skyldes sjusk/forglemmelse
fra fgrerens side, og politiets kontrol ikke er forhindret eller vanskeliggjort, vil der
ved bgdefastsaettelsen kunne tages hensyn hertil.

Huvis politiets kontrol er forhindret eller vanskeliggjort, skal der uanset antallet af
indleesningsfejl vedrarende nationalitetsmarke kun udmales én bgde til henholds-
vis farer og virksomhed for hver ”dag”, hvor fejlen konstateres.
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For sa vidt angar en sarlig tolerancegraense ved fejlagtig tidsregistrering foretaget
i lokaltid i stedet for UTC-tid, se afsnit 5.5.1.3.

Sanktioner:

e fagrer: 3.000 kr. pr. ”dag”, hvor forseelsen er konstateret,
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”dag”, hvor forseelsen er konstateret.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtreedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.5.11. Driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion, virksomhedens ansvar
- artikel 16, stk. 1

5.5.11.1. Reglen

Artikel 16, stk. 1: Opstar der driftsforstyrrelse, eller fungerer apparatet mangel-
fuldt, skal arbejdsgiveren, s snart omstandighederne tillader det, lade det repare-
re af en autoriseret installater eller et autoriseret verksted.

Kan tilbagekomst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den
dag, pa hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev
konstateret, skal reparationen foretages undervejs.

Medlemsstaterne kan inden for rammerne af artikel 19 bestemme, at de kompeten-
te myndigheder kan forbyde anvendelse af karetgjet, hvis en driftsforstyrrelse
eller en mangelfuld funktion ikke afhjeelpes eller udbedres i henhold til farste og
andet afsnit.

5.5.11.2. Forseelsen

| tilfelde, hvor der opstar driftsforstyrrelser, eller hvor kontrolapparatet fungerer
mangelfuldt, skal arbejdsgiveren, sa snart som omstendighederne tillader det, lade
det reparere af en autoriseret installatar eller et autoriseret veerksted. Kan tilbage-
komst til virksomhedens hjemsted farst ske mere end en uge efter den dag, pa
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hvilken forstyrrelsen indtradte, eller hvor den mangelfulde funktion blev konstate-
ret, skal reparationen foretages undervejs.

5.5.11.3. Tolerancer og sanktioner
Tolerance: Der er ingen tolerancegranse.
Sanktioner:

e virksomhed: 6.000 kr. til virksomheden pr. ”dag”, hvor der konstateres
driftsforstyrrelse.

Forbud mod benvyttelse af karetgjet

Det bemarkes, at hvis en driftsforstyrrelse eller en mangelfuld funktion af kon-
trolapparatet i et karetgj ikke afhjeelpes eller udbedres som forskrevet i artikel 16,
stk. 1, i kontrolapparatforordningen, kan politiet meddele forbud mod, at karetgjet
benyttes, jf. § 10 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen.

5.5.12. Fererens pligt i tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funk-

tion, hvor tidsgrupperne ikke registreres fejlfrit - artikel 16, stk. 2

5.5.12.1. Reglen

Artikel 16, stk. 2, 1. afsnit: Under en driftsforstyrrelse eller ved mangelfuld funk-
tion af kontrolapparatet skal fareren pa diagramarket eller diagramarkene eller pa
et seerligt ark, der skal vedlaegges enten diagramarket eller farerkortet, og hvorpa
han anfarer oplysninger til identifikation (navn og kagrekortnummer eller navn og
farerkortnummer) samt sin underskrift, notere oplysningerne om tidsgrupperne,
safremt kontrolapparatet ikke laengere registrerer eller udprinter disse fejlfrit.

5.5.12.2. Forseelsen

| tilfeelde af driftsforstyrrelser/mangelfuld funktion af kontrolapparatet, hvor tids-
grupperne ikke laengere registreres fejlfrit, skal fareren, nar vedkommende anven-
der fgrerkort, notere disse pa et serligt ark. Fereren skal pa arket anfgre navn og
fgrerkortnummer (eller kgrekortnummer) samt sin underskrift og oplysning om
arsagen til, at arket udferdiges.

5.5.12.3. Tolerancer og sanktioner

Tolerance: Der er ingen tolerancegraense.
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Sanktioner:

e fagrer: 3.000 kr. pr. ”dag”,
e virksomhed: 6.000 kr. pr. ”dag”.

Frakendelse af fgrerretten: Faor tiltalerejsning for overtreedelser af kare- og hvile-
tidsbestemmelserne undersgges det, om der er grundlag for frakendelse af forer-
retten pa baggrund af de konstaterede overtraeedelser i sagen samt eventuelle tidli-
gere overtreedelser af kare- og hviletidsbestemmelserne, der er registreret i Krimi-
nalregisteret.

Ved fremsendelse af tiltalebegeering i forbindelse med virksomhedskontrol henle-
des politikredsens opmarksomhed pa de konstaterede overtreedelser af kare- og
hviletidsbestemmelserne og reglerne i feerdselsloven om frakendelse som falge
heraf.

5.5.13. Transportvirksomhedens forpligtelser - § 6-8 i kgre- og hvile-

tidsbekendtggrelsen

Reglerne i § 6-8 i kare- og hviletidsbekendtggrelsen om transportvirksomhedens
forpligtelser i forbindelse med anvendelse af det digitale kontrolapparat tradte i
kraft den 11. april 2007. Der er tale om regler, der knytter sig til anvendelse af det
digitale kontrolapparat.

Der har endnu ikke dannet sig en praksis vedrgrende konstaterede overtraedelser,
og det kan derfor veare vanskeligt at fastsla, hvordan en forseelse skal vurderes,
herunder om der bar rejses tiltale for mere formelle overtraeedelser, der ikke har
umuliggjort kontrol af kgre- og hviletidsbestemmelserne.

I sager, hvor det efter en konkret vurdering besluttes at rejse tiltale, ber sagen ind-
bringes for retten med henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Der kan eventuelt
tages udgangspunkt i den geeldende bgdetakst ved overtraedelse af kontrolapparat-
forordningen, der udger 6.000 kr. til virksomheden pr. overtraedelse.

5.5.13.1. Reglen - krav om anvendelse af virksomhedskort - § 6 i kgre-
og hviletidsbekendtggrelsen

8 6 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen: Transportvirksomheden skal fer ibrug-
tagning af et keretgj med et digitalt kontrolapparat anvende virksomhedskortet i
kontrolapparatet og sikre, at fremtidige data i kontrolapparatet registreres som
tilhgrende transportvirksomheden.

Stk. 2. Ophgrer brugen af et karetgj med et digitalt kontrolapparat i transportvirk-
somheden midlertidigt eller permanent, skal virksomheden anvende virksomheds-
kortet i kontrolapparatet og sikre, at registrering af data som tilhgrende virksom-
heden ophgrer.
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Stk. 3. Transportvirksomheden skal anvende virksomhedskortet ved adgang til
data i det digitale kontrolapparat og ved overfarsel, lagring og sikring af data til et
eksternt edb-medie, som skal vaere forsynet med et backup-system, der hindrer tab
af data.

5.5.13.1.1. Forseelsen

Transportvirksomheden skal anvende et virksomhedskort, der identificerer virk-
somheden, og som gar det muligt at vise, overfgre og printe data fra kontrolappa-
rater i kgretgjer, som virksomheden bruger.

Hvis en transportvirksomhed ikke anvender virksomhedskort, er det ikke muligt at
konstatere, hvilken virksomhed data i kontrolapparatet tilharer.

Transportvirksomheden skal derfor, for et kgretgj tages i brug, anvende virksom-
hedskortet i kontrolapparatet og sikre, at fremtidige data i kontrolapparatet regi-
streres som tilhgrende transportvirksomheden.

Ophgrer brugen af et karetgj i transportvirksomheden midlertidigt eller perma-
nent, skal virksomheden anvende virksomhedskortet i kontrolapparatet og sikre, at
registrering af data til virksomheden opharer.

Transportvirksomheden skal endvidere anvende virksomhedskortet for at fa ad-
gang til data i kontrolapparatet og ved overfarsel, lagring og sikring af data til et
eksternt edb-medie, som skal vaere forsynet med et backup-system, der hindrer tab
af data.

5.5.13.1.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegranse.

Der er ingen retspraksis for bgdens starrelse. Hvis der efter en konkret vurdering
af en forseelse, herunder om den er af mere formel karakter, og om den har umu-
liggjort kontrol, treeffes beslutning om at rejse tiltale, bagr sagen indbringes for
retten med henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Ved fastsettelse af bgdens
stgrrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den geldende bgdetakst ved
overtredelse af kontrolapparatforordningen, der udggr 6.000 kr. til virksomheden
pr. overtraedelse.

5.5.13.2. Reglen - krav om sikring af data - § 7 i kgre- og hviletidsbe-
kendtggrelsen

8 7 i kare- og hviletidsbekendtggrelsen: Transportvirksomheden skal overfare,
gemme og sikre samtlige data, der er registreret i det digitale kontrolapparat og pa
farerkort, der anvendes af farere, som udfarer kersel for virksomheden. Dataene
skal overfares til et eksternt edb-medie, som skal vaere forsynet med et backup-
system, der hindrer tab af data.
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Stk. 2. Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data, der er regi-
streret i det digitale kontrolapparat, mindst hver 2. maned.

Stk. 3. Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data fra fagrerkort,
der tilhgrer fgrere, som udferer karsel for virksomheden, mindst hver 21. dag.

Stk. 4. Transportvirksomheden skal pa anmodning give en farer kopi af eventuelle
serlige ark, der er udfaerdiget i overensstemmelse med artikel 16, stk. 2, 1. afsnit,
i kontrolapparatforordningen.

Stk. 5. Opharer brugen af et kgretgj med et digitalt kontrolapparat i transportvirk-
somheden midlertidigt eller permanent, skal virksomheden overfgre, gemme og
sikre data, der er registreret i kontrolapparatet. Dette gelder ligeledes ved videre-
salg af keretgjet og ved udskiftning af kontrolapparatet.

Stk. 6. Transportvirksomheden skal endvidere overfgre, gemme og sikre data fra
farerkort, nar fareren ophgrer med at udfere karsel for virksomheden.

Stk. 7. Transportvirksomheden skal ved driftsforstyrrelser eller mangelfuld funk-
tion af det digitale kontrolapparat snarest muligt overfere, gemme og sikre data.
Er det ikke muligt at overfgre, gemme og sikre data, skal disse udskrives. Kan
data hverken overfares eller udskrives, skal virksomheden ved en attest udstedt af
et veerksted, der er autoriseret til at udfere arbejde pa digitale kontrolapparater,
dokumentere, at dataoverfarsel og/eller dataudskrivning ikke er mulig.

Stk. 8. Transportvirksomheden skal opbevare de manuelle registreringer og ud-
skrifter fra kontrolapparatet, som virksomheden eller fgreren har udferdiget eller
udskrevet i medfgr af artikel 12 i kare- og hviletidsforordningen, artikel 16, stk. 2,
i kontrolapparatforordningen samt den i stk. 7, naevnte attest, i et ar efter registre-
ringen eller udferdigelsen. Disse oplysninger, samt diagramark og data i gvrigt,
som transportvirksomheden skal opbevare i et ar i medfar af artikel 10, stk. 5, i
kare- og hviletidsforordningen og artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen,
skal destrueres et ar efter registreringen.

5.5.13.2.1. Forseelsen

Transportvirksomheden har ansvaret for, at alle data fra kontrolapparat og ferer-
kort overfares, gemmes og sikres og er til radighed i forbindelse med politiets
kontrol.

Sikring af data - § 7, stk. 1

Transportvirksomheden skal overfare, gemme og sikre samtlige data, der er regi-
streret i kontrolapparatet og pa farerkort, der anvendes af farere, som udfgrer kar-
sel for virksomheden. Data skal overfares til et eksternt edb-medie, som skal veere
forsynet med et backup-system, der hindrer tab af data.

Sikring af data fra kontrolapparat mindst hver 2. maned - 8 7, stk. 2
Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data, der er registreret i
kontrolapparatet, mindst hver 2. maned.

Sikring af data fra fgrerkort mindst hver 21. dag - 8 7, stk. 3
Transportvirksomheden skal overfgre, gemme og sikre data fra farerkort, der til-
harer fgrere, der udfarer karsel for virksomheden, mindst hver 21. dag.
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Kopi af data til forer — 8 7, stk. 4

Transportvirksomheden skal pa anmodning give en fgrer kopi af vedkommendes
data, der er overfort fra farerkortet, af vedkommendes udskrifter og af eventuelle
serlige ark, der er udfeerdiget i overensstemmelse med artikel 16, stk. 2, 1. afsnit,
I kontrolapparatforordningen, jf. afsnit 5.5.12.

Sikring af data ved ophgr af brugen af kgretgjet - 8 7, stk. 5

Opherer brugen af et karetej i transportvirksomheden midlertidigt eller perma-
nent, skal virksomheden overfgre, gemme og sikre data, der er registreret i kon-
trolapparatet. Tilsvarende gelder ved videresalg af karetgjet eller ved udskiftning
af kontrolapparatet.

Sikring af data ved fgrers ophgr med karsel for virksomheden - 8 7, stk. 6
Transportvirksomheden skal endvidere overfgre, gemme og sikre data fra ferer-
kort, nar fareren ophgrer med at udfare karsel for virksomheden.

Sikring af data ved driftsforstyrrelser - 8 7, stk. 7

Transportvirksomheden skal ved driftsforstyrrelser pd kontrolapparatet straks
overfgre, gemme og sikre data. Er det ikke muligt at overfere, gemme og sikre
data, skal disse udskrives. Kan data hverken overfares eller udskrives, skal virk-
somheden ved en attest udstedt af et veerksted, der er autoriseret til at udfgre ar-
bejde pa kontrolapparater, dokumentere, at dataoverfgrsel og/eller dataudskriv-
ning ikke er mulig. Attesten skal opbevares af transportvirksomheden i mindst et
ar.

Opbevaring oqg destruktion af data - § 7, stk. 8

Opbevaring af data

Transportvirksomheden skal opbevare overfgrte data fra kontrolapparat og ferer-
kort i sikret form i mindst et ar efter registreringen.

For samme tidsrum skal transportvirksomheden opbevare de manuelle registrerin-
ger og udskrifter fra kontrolapparatet, som virksomheden eller fgreren har udfeer-
diget eller udskrevet f.eks. ved driftsforstyrrelser og ved anvendelse af force-
majeure reglen, jf. artikel 12 i kgre- og hviletidsforordningen, samt den attest, som
et veerksted skal udferdige ved manglende dataoverfarsel og/eller dataudskriv-
ning.

Destruktion af data

Data og udskrifter skal destrueres et ar efter registreringen.
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5.5.13.2.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegranse for transportvirksomheden for ikke at fglge instruk-
serne i 8 7 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen, der bl.a. indeholder instrukser til
transportvirksomheden om at overfgre, gemme og sikre data, saledes at de kan
udleveres til kontrol.

Safremt transportvirksomheden ikke kan udlevere data til kontrol, vil forseelsen
vaere omfattet af artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforordningen, se afsnit 5.5.4.

| tilfeelde, hvor der sanktioneres for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4.,
bar det overvejes, om der er grundlag for tillige selvsteendigt at sanktionere over-
treedelse af § 7.

Der er ingen retspraksis for bgdens starrelse. Hvis der efter en konkret vurdering
af en forseelse, herunder om den er af mere formel karakter, og om den har umu-
liggjort kontrol, treffes beslutning om at rejse tiltale, ber sagen indbringes for
retten med henblik pa at fa fastlagt en badepraksis. Ved fastszttelse af bgdens
starrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den gezldende bgdetakst ved
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udger 6.000 kr. til virksomheden
pr. overtreedelse.

5.5.13.3. Reglen - udlevering af data til kontrol - § 8 i kgre- og hviletids-
bekendtggrelsen

8 8 i kare- og hviletidsbekendtggrelsen: Data fra det digitale kontrolapparat og
farerkort, som virksomheden har overfart, skal gemmes og sikres i originalt for-
mat og med intakte digitale signaturer. Data skal udleveres pa et edb-medie og i et
filformat, som angives af Rigspolitichefen.

Stk. 2. Transportvirksomheden skal ligeledes til enhver tid pa forlangende af poli-
tiet forevise eller udlevere de manuelle registreringer og udskrifter fra det digitale
kontrolapparat og farerkort, som virksomheden eller fareren har udfaerdiget eller
udskrevet i medfar af artikel 12 i kere- og hviletidsforordningen, artikel 16, stk. 2,
i kontrolapparatforordningen samt den i 8 7, stk. 7, navnte attest.

5.5.13.3.1. Forseelsen

Transportvirksomheden skal til enhver tid pa forlangende af politiet forevise eller
udlevere data fra kontrolapparat og farerkort i form af kopi af de originale datafi-
ler, som virksomheden har overfert fra kontrolapparatet, gemt og sikret i originalt
format og med intakte digitale signaturer.

Data skal udleveres pa et edb-medie og i et filformat, som angives af Rigspolitiet.

| forbindelse med indkaldelse af en transportvirksomhed til virksomhedskontrol
anfares i indkaldelsesbrevet, hvordan data skal indsendes.
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Ved indkaldelse til virksomhedskontrol skal transportvirksomheden foruden de
anfarte data pa forlangende udlevere en liste over samtlige registrerede keretajer
for kontrolperioden med angivelse af hvilke farere, der har vaeret anvendt pa de
enkelte karetajer.

Hvis data ikke afleveres pa et edb-medie og i et filformat, som kan afleses af
Rigspolitiet, anses det for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4.

Transportvirksomheden skal ligeledes til enhver tid pa forlangende af politiet fo-
revise eller udlevere de manuelle registreringer og udskrifter fra kontrolapparat og
farerkort, som virksomheden eller fagreren har udfeerdiget eller udskrevet f.eks.
ved driftsforstyrrelser og ved anvendelse af force-majeure reglen, jf. artikel 12 i
kare- og hviletidsforordningen, samt den attest, som et varksted skal udferdige
ved manglende dataoverfarsel og/eller dataudskrivning.

| tilfeelde, hvor der sanktioneres for manglende udlevering af data, se afsnit 5.5.4.,
bar det overvejes, om der er grundlag for tillige selvsteendigt at sanktionere over-
treedelse af § 8.

5.5.13.3.2. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegranse.

Der er ingen retspraksis for badens starrelse. Hvis der efter en konkret vurdering
af en forseelse, herunder om den er af mere formel karakter, og om den har umu-
liggjort kontrol, treeffes beslutning om at rejse tiltale, bar sagen indbringes for
retten med henblik pa at fa fastlagt en bgdepraksis. Ved fastsettelse af bgdens
starrelse kan der eventuelt tages udgangspunkt i den gezldende bgdetakst ved
overtreedelse af kontrolapparatforordningen, der udger 6.000 kr. til virksomheden
pr. overtreedelse.

5.5.14. Fgrerens manglende aflevering af fgrerkort, manuelle registre-

ringer og udskrifter, der ikke laengere skal medferes under kgrslen - § 9
i kere- og hviletidsbekendtggrelsen

5.5.14.1. Reglen

8 9 i kare- og hviletidsbekendtgarelsen: Fareren skal til transportvirksomheden
aflevere diagramark, alle manuelle registreringer og udskrifter, der ikke lengere
skal medfgres under karslen, jf. artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen.
Stk. 2. Fareren skal pa begering af transportvirksomheden aflevere sit farerkort,
saledes at transportvirksomheden kan overfare, gemme og sikre data fra kortet.
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5.5.14.2. Forseelsen

Nar manuelle registreringer og udskrifter fra det digitale kontrolapparat ikke leen-
gere skal medbringes under karslen, jf. artikel 15, stk. 7, litra a, skal fareren afle-
vere disse til den transportvirksomhed, som karslen er udfart for.

Fareren skal endvidere aflevere sit fgrerkort til transportvirksomheden, sa denne
kan overfare, gemme og sikre data fra kortet.

Aflevering af de pagealdende oplysninger er afgarende for, at transportvirksomhe-
den kan opfylde kravene om opbevaring af oplysningerne til brug for eventuel
udlevering til kontrolmyndighederne, jf. artikel 14, stk. 2, i kontrolapparatforord-
ningen. Endvidere er oplysningerne ngdvendige, for at transportvirksomheden kan
fare kontrol med overholdelse af kare- og hviletidsbestemmelserne.

| tilfeelde, hvor fareren ikke afleverer de anfarte oplysninger, giver bestemmelsen
transportvirksomheden mulighed for at anmelde fgreren til politiet for den mang-
lende aflevering.

5.5.14.3. Tolerancer og sanktioner

Der er ingen tolerancegranse.

Der er ingen retspraksis for badens starrelse. Rejses der tiltale, bar sagen indbrin-
ges for retten med henblik pa at fa fastlagt en badepraksis. Der kan i givet fald
tages udgangspunkt i den geldende bgdetakst ved overtreedelse af kontrolapparat-
forordningen, der udggr 3.000 kr. til fareren pr. overtreedelse.

5.5.15. Erkleering om fgrerens sygdom, ferie, fraveer pa grund af orlov

eller hvileperiode, kdgrsel i et kgretdgj, som ikke er omfattet af kagre- og

hviletidsforordningen, udfgrelse af andet arbejde end kgrsel samt ra-
dighedstid - "aktivitetserkleering” (tidligere”ferieerklsering”)

5.5.15.1. Reglen i artikel 11 i kontroldirektivet og Kommissionens afgg-
relse om en formular til brug for "aktivitetserkleering” (ferieerklaering).

Af artikel 11, stk. 3, i direktiv 2006/2/EF — kontroldirektivet - fremgar, at Kom-
missionen udformer en elektronisk og printervenlig formular, som kan anvendes,
hvis fareren har veeret fraveerende pa grund af sygdom eller ferie, eller hvis fare-
ren har fart et andet karetgj, der er undtaget fra kare- og hviletidsforordningen, i
den periode, hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolapparatforordningen
er krav om at kunne forevise diagramark, fererkort, manuelle registreringer og
udskrifter.
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Ved Kommissionens afggrelse af 14. december 2009 (EU-tidende nr. L 330 af 16.
december 2009) er Kommissionens tidligere beslutning af 12. april 2007 om en
formular &ndret. Det betyder, at der er en ny formular til brug for afgivelse af en
erklaering om farerens fraveer pa grund af sygdom, ferie, fraveer pa grund af orlov
eller hvileperiode, udfgrelse af karsel med et karetgj, som ikke er omfattet af ke-
re- og hviletidsforordningen eller AETR, udfgrelse af andet arbejde end karsel,
samt radighedstid. Erklaringen kaldes en “aktivitetserklaering” (tidligere “ferieer-
klzering) og er ssmmen med Kommissionens afgarelse vedheaftet som bilag 7.

Visse EU-lande har indfart krav om brug af formularen. Danmark har ikke indfart
et sadant krav, og der stilles ikke krav om, at udlendinge anvender erklearingen
ved karsel i Danmark.

Hvis en farer i forbindelse med en kontrol foreviser formularen i korrekt udfyldt
og underskrevet stand, skal erklaeringen anerkendes.

Kommissionen har udsendt et nyt vejledningsnotat nr. 5 om formular til brug for
erkleering om forhold, som er opstillet i Kommissionens afggrelse af 14. december
2009, hvortil der henvises. Notatet er vedhaftet som bilag 5.

Det fremgar bl.a. af Kommissionens vejledningsnotat nr. 5, at det alene er den
underskrevne originale formular, som er gyldig. Under s&rlige omstaendigheder
vil en faxet eller elektronisk kopi af formularen kunne godkendes. Om en faxet
eller elektronisk kopi af den udfyldte formular kan godkendes vil bero pa et kon-
kret sken, hvori de pa formularen anfarte oplysninger indgar.

5.5.15.2. Forseelsen

Fareren foreviser en erklering om sygdom, ferie, fravaer pa grund af orlov eller
hvileperiode, udfarelse af karsel med et karetgj, som ikke er omfattet af kare- og
hviletidsforordningen eller AETR, udferelse af andet arbejde end karsel, samt
radighedstid, i den periode hvor der i henhold til artikel 15, stk. 7, i kontrolappa-
ratforordningen skal forevises diagramark, farerkort og manuelle registreringer og
udskrifter.

Den foreviste erklering er ikke udferdiget pa den af Kommissionen udformede
formular, eller fareren foreviser en erkleering, der ikke er korrekt udfyldt og un-
derskrevet.

Hvis den foreviste erklaering ikke kan accepteres, og der ikke er nogen acceptabel
forklaring pa manglende diagramark, fgrerkort eller manuelle registreringer og
udskrifter for kontrolperioden, som er den pagaldende dag og de forudgaende 28
dage, eller for dele af kontrolperioden, anses forseelsen som manglende udleve-
ring af henholdsvis diagramark, fererkort og manuelle registreringer og udskrifter.
Der henvises til afsnit 5.4.4. for sa vidt angar det analoge kontrolapparat og afsnit
5.5.4. for s& vidt angar det digitale kontrolapparat.
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Safremt det konstateres, at den foreviste erklearing er urigtig, kan erklearingen ikke
accepteres, og det skal overvejes, om der ber rejses tiltale for overtredelse af
straffelovens § 163. Som eksempel kan naevnes, at det er angivet pa erklaeringen,
at fgreren har holdt ferie, hvilket viser sig at veere urigtigt.

5.5.15.3. Tolerancer og sanktioner
Der er ingen tolerancegranse.
Sanktionen vil veere afhangig af, hvilken overtraedelse der kan konstateres. Skal

der sanktioneres for manglende udlevering af diagramark, farerkort eller manuelle
registreringer og udskrifter, henvises til afsnit 5.4.4.3 og afsnit 5.5.4.3.
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Bilag 1.

SOCIAL- OG ARBEIDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEITRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 1

Vedr.: Ekstraordiner fravigelse fra minimumshviletiden og den maksimalt tilladte keretid med
henblik pa at né frem til en egnet holdeplads.

Artikel: 12 i forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen: Artikel 12 indeholder bestemmelser om. at foreren mé fravige
minimumshviletider og maksimalt tilladte keretider, jf. artikel 6 til 9, med henblik pa at na frem til en
egnet holdeplads. Denne artikel bemyndiger ikke en forer til at fravige forordningen af drsager, som
han var bekendt med inden transportens begyndelse. Bestemmelsen er udformet for at give forere
mulighed for at handtere situationer. hvor det uventet under selve transporten bliver umuligt at
efterkomme forordningen. dvs. i situationer med usadvanlige vanskeligheder, som foreren ikke har
indflydelse pa. og som er helt uundgéelige og ikke kunne forudses trods iagttagelse af den efter
omstendighederne fornedne omhu. Undtagelsen har ogsa til formal at tilgodese sikkerheden for
personer. keretojet og dets last. og det kraeves. at der under alle omstendigheder skal tages hensyn til
feerdselssikkerheden.

I forbindelse med sadanne situationer har tre parter visse forpligtelser:

1) En transportvirksomhed skal omhyggeligt planlegge en sildker transport for foreren, hvor der feks.
tages hejde for jevnligt forekommende trafikpropper, vejrforhold og adgang til egnede holdepladser.
dvs. den skal tilretteleegge arbejdet saledes, at forerne er i stand til at efterkomme forordningen, og de
skal tage hensyn til, at spediterers og forsikringsselskabers krav til sikker holdeplads er opfyldt.

2) En forer skal folge reglerne neje og md ikke fravige kere- og hviletidsbestemmelserne. medmindre
der uventet opstar ekstraordinzre omstendigheder, og det bliver umuligt at efterkomme forordningen
uden at bringe faerdselssikkerheden eller personers. keretejets og lastens sikkerhed i fare. Beslutter
foreren, at det er nedvendigt at fravige forordningen, og dette er foreneligt med hensynet til
feerdselssikkerheden, skal vedkommende ved ankomsten til den naermest egnede holdeplads manuelt
angive arten af og arsagen til fravigelsen (pa diagramarket, pa en udskrift fra kontrolapparatet eller pa
arbejdstidsplanen ved brug af et frellesskabssprog).

3) Kontrolmyndigheden_skal anlagge et sagligt sken i forbindelse med kontrollen af foreren og
vurdere, om fravigelsen fra den tilladte keretid er berettiget.

Ved vurderingen af. om fravigelsen i medfer af artikel 12 er berettiget. skal kontrolmyndigheden
omhyggeligt kontrollere alle omstaendigheder, herunder:

a) forerens tidligere, registrerede kontrolapparatoplysninger kontrolleres for at fastleegge forerens
koremenster og verificere, om foreren normalt overholder kere- og hviletidsreglerne. og om
fravigelsen er ekstraordiner,

b) fravigelsen fra den maksimalt tilladte keretid ma ikke forekomme regelmassigt, og den skal
skyldes ekstraordinare omstendigheder som fleks. storre tratikulykker, ekstreme vejrforhold.
omkorsler, manglende plads pd holdepladser. (Denne liste over mulige ekstraordincere
omsteendigheder er alene vejledende. Princippet for vurderingen er, at begrundelsen for den
eventuelle fravigelse fra den maksimalt tilladte koretid ikke ma veere kendt pa forhand eller kunne
Jorudses),

¢) daglige og ugentlige keretider skal overholdes, og fereren mé dermed ikke opné en
"tidsgevinst" ved at overskride den maksimale keretid i sin segen efter en egnet holdeplads,

d) fravigelsen fra keretidsreglerne ma ilkke fore til en fravigelse af de pakrevede pauser eller
daglige og ugentlige hviletider.

Bemzrkning: EF-Domstolen, Sag C-235/94
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Bilag 2.

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EQF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 2

Vedr.: Registrering af den tid, en forer bruger pa at rejse til et andet sted end det sted, hvor
vedkommende normalt overtager eller afleverer et keretej, der er omfattet af forordning (EF)
nr. 561/2006.

Artikel: 9 1 forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen :

En forer, der rejser til et specifikt sted, som ikke er arbejdsgiverens virksomhed, og som er
anvist af arbejdsgiveren med henblik pa at overtage og fore et koretoj. der er udstyret med et
kontrolapparat, opfylder en af arbejdsgiveren pélagt forpligtelse, og vedkommende kan derfor
ikke frit disponere over sin tid.

T overensstemmelse med artikel 9, stk. 2 og 3, gzlder derfor felgende:

- enhver tid, fereren bruger pa at rejse til eller fra et andet sted end forerens bopzl eller
arbejdsgiverens virksomhed, og hvor foreren forventes at overtage eller aflevere et keretoy,
som er omfattet af forordningen, uanset om arbejdsgiveren har udstedt instrukser om, hvornar
og hvordan rejsen skulle foretages, eller om dette valg blev overladt til fereren, skal
registreres enten som "radighedstid" eller som "andet arbejde" alt athaengig af medlemsstatens
nationale lovgivning,

og

- enhver tid, fereren bruger som forer af et keretej, der ikke er omfattet at denne forordning,
til at rejse til eller fra et andet sted end forerens bopel eller arbejdsgiverens virksomhed, og
hvor fereren forventes at overtage eller aflevere et koreto], som er omfattet af forordningen,
skal registreres som "andet arbejde".

1 de folgende tre tilfzelde kan rejsetiden anses for "hvile" eller "pause".

Det forste tilfelde opstar, nar en forer ledsager et keretoj, der transporteres med faerge eller
tog. I dette tilfeelde kan foreren hvil eller holde pause, nar vedkommende har adgang til en
koje eller liggeplads (artikel 9, stk. 1).

Det andet tilfzelde opstar, nar en ferer ikke ledsager et keretoj, men rejser med tog eller faerge
til eller fra et sted, hvor fereren vil overtage eller har afleveret et keretoj, der er omfattet af
forordningen (artikel 9, stk. 2, nar vedkommende har adgang til en koje eller liggeplads pa
feergen eller toget).

Det tredje tilfzelde opstar, nar keretejet bemandes af mere end en forer. Nar en anden forer,
der star til radighed for 1 givet fald at fore koretojet, sidder ved siden af foreren af koretojet og
ikke er aktivt inddraget 1 at bista foreren af keretojet, kan en periode pa 45 minutter af denne
anden ferers "radighedsperiode” anses for at veere en "pause”.

Typen af forerens ansattelseskontrakt har ingen betydning i den forbindelse. Disse regler
geelder derfor bade for fastansatte forere og midlertidigt ansatteforere fra en
chaufforvikarvirksomhed.

For sa vidt angar en "chauftorvikar" er "arbejdsgiverens virksomhed" den virksomhed, der
gor brug af denne forers arbejdskraft 1 forbindelse med sin vejtransport ("brugervirksomhed"),
og ikke chauffervikarvirksomheden.

Bemarkning: EF-Domstolen, sag C-76/77 og sag C-297/99.
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Bilag 3.

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 3

Vedr.: Pabud om afbrydelse af en pause, eller af daglig eller ugentlig hviletid, for at fore et
koreto] fremad ved en terminal, en holdeplads eller ved grenseomrader.

Artikel: 4, litra d) og 1), 1 forordning (EF) nr. 561/2006

Anvendelse af bestemmelsen: Normalt disponerer en forer under et dagligt eller ugentligt
hvil frit over sin tid og er derfor ikke forpligtet til at vaere 1 neerheden af sit keretoj.

Normalt er en afbrydelse af en pause, eller et dagligt eller ugentligt hvil, en overtradelse
(medmindre "feergereglen" finder anvendelse — artikel 9, stk. 1 ). Ved en terminal eller en
holdeplads kan der imidlertid pludseligt opstd en unormal situation eller et nedstilfzlde, hvor
et koretoj skal flyttes.

Ved terminaler findes der normalt en forer (ansat af terminalen), som om nedvendigt flytter
keretgjer. Er dette ikke tilfeeldet, og bliver det grundet ekstraordinere omstendigheder
nodvendigt at flytte koretojet, ma foreren alene afbryde sin pause efter anmodning fra en
kompetent myndighed eller en terminalmedarbejder med bemyndigelse til at beordre koretojet
flyttet.

I visse tilfeelde (feks. ved holdepladser, ved greenseovergange og i nedstilfalde), hvis det af
objektive grunde er nedvendigt at flytte koretojet, eller hvis politiet eller en anden myndighed
(f.eks. brandmend, vejmyndigheder eller toldembedsmend) beordrer keretojet flyttet, kan
foreren vere nedt til at afbryde sit hvil eller pause 1 f4 minutter og ber 1 sa fald ikke
retstforfolges.

Opstar en sadan szerlig situation, skal medlemsstaternes kontrolmyndigheder udvise en vis
tolerance efter en individuel vurdering af situationen.

En sadan afbrydelse af en forers hvil eller pause skal registreres manuelt af foreren og bor om
muligt pategnes at den kompetente myndighed, som beordrede foreren til at flytte koretojet.
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Bilag 4.

SOCIAL- OG ARBEIDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 56172006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 4

Vedr.: Registrering af keretid ved hjeelp af digitale kontrolapparater, nar forere foretager hyppige stop
eller mange stop for af- og palasning.

Artikel: 1 i forordning (EOF) nr. 3821/85 med henvisning til forordning (EF) nr. 1360/2002 (Bilag
1B)

Fremgangsmade:

Da digitale kontrolapparater registrerer mere nejagtigt end analoge kontrolapparater, er det muligt, at
farere, der foretager hyppige stop eller mange stop for af- og palesning, noteres for mere keretid, nar
de benytter et digitalt kontrolapparat, end det ville vere tilfaldet med et analogt kontrolapparat. Denne
situation er af midlertidig karakter og kan hovedsageligt fa indflydelse pa lokale fragtaktiviteter.
Problemet varer kun i overgangsperioden, hvor det analoge og digitale kontrolapparat eksisterer side
om side.

For at fremme en hurtig udbredelse af det digitale kontrolapparat, men samtidig sikre ligebehandling
af forere — uanset det anvendte kontrolapparat — ber det vare muligt for de nationale
kontrolmyndigheder at tillade en afvigelse i denne overgangsperiode. Denne afvigelse i
overgangsperioden bor gelde for keretejer, som foretager hyppige stop eller mange stop for at- og
palaesning, og som er udstyret med digitale kontrolapparater.

Kontrolmyndighederne forventes dog til stadighed at anlaegge et sagligt skon. Nar en forer befinder sig
bag rattet i et keretej og aktivt udferer en transportaktivitet omfattet af forordningen. anses
vedkommende for at fore koretojet uanset de neermere omstaendigheder (f.eks. 1 tilfeelde, hvor foreren
sidder i en trafikprop eller holder for redt lys).

Derfor gaelder folgende:

¢ Medlemsstaterne ber oplyse deres kontrolmyndigheder om, at de har mulighed for i
forbindelse med kontrollen af et digitalt kontrolapparats data - at tillade op til 15 minutters
afvigelse i lobet af en fireogenhalv (4.5) times samlet koretid for keretojer, som foretager
hyppige stop eller mange stop for af- og palasning, forudsat at der er bevis for denne pastand.
Der kan fleks. geres brug af denne afvigelse som et fradrag af et minut fra den samlede
keretid, mellem hvert stop, med hejst 15 minutter i alt pr. fireogenhalv (4.5) times samlet
keretid.

¢ Kontrolmyndighederne ber wved udevelsen af deres saglige sken tage hensyn til
omstendighederne og benytte det bevis, de far forelagt pa stedet (fieks. dokumentation, der
kan efterproves, for at foreren har foretaget hyppige stop eller mange stop for af- og
palesning), og de skal kontrollere, at deres fortolkning ikke afviger fra den korrekte
anvendelse af kere- og hviletidsbestemmelserne og derved undergraver faerdselssiklcerheden.

¢ Medlemsstaterne kan anvende analyseprogrammel, der er konfigureret til at integrere en
afvigelsesperiode i beregningerne af keretid, men de ber holde sig for gje, at dette kan fore til
bevismessige problemer 1 en senere fase. Afvigelsen mé& under ingen omstzndigheder
overstige en 15 minutters graense pr. fireogenhalv (4,5) times samlet koretid.

* Afvigelsen ma hverken indebzre forskelsbehandling af eller vere til ulempe for forere. som
udferer national eller international transport. og den ber kun tages i betragtning for de
aktiviteter, hvor rejsen tydeligt indebarer hyppige stop eller mange stop for af- og palesning.
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Bilag 5.

B SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/2006, direktiv 2006/22/EF og forordning (EQF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 5

Vedr.: Formular til brug for erklering om forhold som er opstillet i Kommissionens
afgarelse 2009/959/EU af 14. december 2009 om endring af Kommissionens beslutning
2007/230/EF om en formular vedrerende sociale bestemmelser inden for vejtransport.

Artikler: 11, stk. 3, og 13 i direktiv 2006/22/EF.

Fremgangsmide: Formularen til erkleringer er ikke pakreevet for aktiviteter, der kan registreres
af fartskriveren. Den primare informationskilde ved vejkontrol er fartskriverens registreringer,
og manglende registreringer ber alene anses for berettiget, nar fartskriverregistreringer,
herunder manuelle indlesningsmuligheder, af objektive grunde ikke var mulige. Under alle
omstendigheder skal det komplette st af fartskriverregistreringer, om nedvendigt suppleret af
formularen, accepteres som tilstrackkeligt bevis for overholdelse af forordning (EF) nr. 561/2006
eller AETR, medmindre der foreligger en berettiget mistanke.

Erklzringen omfatter nermere fastsatte aktiviteter inden for den periode, der er naevnt i artikel 15,
stk. 7, litra a), i forordning (EQF) nr. 3821/85, dvs. den pageldende dag og de forudgiende 28 dage.
Erkleringen kan benyttes, nar foreren har:

o varet fravaerende pa grund af sygdom

e vmret pd ferie, som udger en del af den arlige ferie ifelge lovgivningen i den

medlemsstat, hvor virksomheden er etableret

e varet pa orlov eller veeret fraveerende pa grund af en hvileperiode

o fort et andet koretaj, der er undtaget fra forordning (EF) nr. 561/2006 eller AETR

¢ udfort andet arbejde end kersel

e varet til rddighed
og hvor det har vaeret umuligt at registrere disse forhold ved hjzlp af kontrolapparatet.

Rubrikken orlov eller hvileperiode” kan benyttes i en situation, hvor foreren ikke har veeret
involveret i kersel eller andet arbejde eller ikke har veeret til radighed, ikke har veret sygemeldt
eller afholdt ferie, inkl. i tilfelde af f.eks. delvis arbejdslashed, strejker og lockouter.

Medlemsstaterne er ikke forpligtet til at forlange, at formularen skal anvendes, hvis der
mangler registreringer, men hvis der kraeves en formular, skal denne standardformular anerkendes
som gyldig. Der mé imidlertid ikke forlanges nogen form for formular vedrerende ordinere daglige
eller ugentlige hvileperioder.

Den elektroniske og printervenlige formular og oplysninger om, hvilke medlemsstater der
kun accepterer denne formular, findes pa:
http://ec.europa.ev/transport/road/policy/social_provision/social _form_en.htm,

Formularen anerkendes i hele EU pé alle officielle EU-sprog. Standardformatet letter forstaelsen,
idet det indeholder nummererede, forud fastsatte rubrikker, som skal udfyldes. I forbindelse med
AETR- transport anbefales det, at der gores brug af formularen fra FN's @konomiske Kommission

for Europa (http://www.unece.org/trans/main/sc1/sc1.html).

Alle formularens rubrikker skal udfyldes pad maskine. For at vare gyldig skal formularen
underskrives af sdvel virksomhedens reprasentant som fereren, inden turen pabegyndes. Hvad
angdr selvsteendige chaufforer, underskriver foreren en gang som virksomhedens reprasentant og en
gang som forer.

Det er alene den underskrevne originale formular, som er gyldig. Formularens indhold mé&
ikke andres. Formularen méd ikke underskrives pad forhand, ej heller @ndres med héndskrevne
erkleringer. Under sarlige omstendigheder, og hvis dette er tilladt i henhold til den nationale
lovgivning, kan en faxet eller elektronisk kopi af formularen godkendes.

Formularen kan udskrives pd papir med virksomhedens logo og kontaktoplysninger, men
rubrikkerne med oplysninger om virksomheden skal ogsé udfyldes.
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Bilag 6.

SOCIAL- OG ARBEJDSMARKEDSBESTEMMELSER INDEN FOR VEJTRANSPORT
Forordning (EF) nr. 561/20006, direktiv 2006/22/E'F og forordning (EOF) nr. 3821/85

VEJLEDNINGSNOTAT 6

Vedr.: Registrering af den tid, der tilbringes om bord pa en farge eller et tog, hvor foreren
har adgang til en kaeje eller liggeplads.

Artikel: 9, stk. 1, i forordning (EF) nr. 561/2006.

Anvendelse af bestemmelsen: Ifelge artikel 4, litra f), skal en forer under et hvil normalt frit
kunne disponere over sin tid. Imidlertid har en ferer ret til at tage daglige eller ugentlige
pauser eller hvil, nar vedkommende rejser med faerge eller tog og har adgang til en keje eller
liggeplads. Dette kan udledes af ordlyden af artikel 9, stk. 2, hvori det er fastsat, at enhver tid,
foreren bruger pa at rejse, "beregnes ikke som pause eller hvil, medmindre foreren befinder
sig pa en ferge eller et tog med adgang til en keje eller liggeplads".

Endvidere méa en regulzr daglig hviletid pa mindst 11 timer , som holdes pa en faerge eller et
tog (hvis fereren har adgang til en koje eller liggeplads), efter artikel 9, stk. 1. hejst atbrydes
to gange af andre aktiviteter (f.eks. kersel om bord pa eller fra borde pa faergen eller toget).
Det samlede tidsforbrug til disse to afbrydelser méa ikke overstige 1 time. Dette tidstum ma
under ingen omstendigheder medfere, at den regulare daglige hviletid bliver kortere.

Tages den regulere daglige hviletid 1 to perioder, hvoraf den ferste skal vare pa mindst 3
timer og den anden pa mindst 9 timer (jf. artikel 4. litra g)), geelder antallet af afbrydelser
(hojst to) for den samlede daglige hviletid og ikke for hver del af den regulere daglige
hviletid, der tages 1 to perioder.

Bestemmelsen 1 artikel 9, stk. 1, gaelder ikke for en ugentlig hviletid, nanset om denne er
reduceret eller regulaer.
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Bilag 7.

L 330/80 DA Den Europeiske Unions Tidende 16.12.2009

RETSAKTER, HVIS OFFENTLIGGORELSE IKKE ER OBLIGATORISK

KOMMISSIONENS AFGORELSE
af 14, december 2009

om zndring af Kommissionens beslutning 2007/230/EF om en formular vedrsrende sociale
bestemmelser inden for vejtransport

(meddelt under nummer K(2009) 9895)
(E@S-relevant tekst)
(2009/959/EU)

EUROPA-KOMMISSIONEN HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Union og
traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

under henvisning til Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/22/EF af 15. marts 2006 om minimumsbetingelser for
gennemforelse af Ridets forordning (EQF) nr. 3820/85 og
(EQF) nr. 3821/85 med hensyn til sociale bestemmelser inden
for vejtransportvirksomhed og om ophavelse af Radets direktiv

88/599/EQF ( 1), swrlig artikel 11, stk. 3, og artikel 13, og

ud fra folgende betragtninger:

(0]

2

&)

Den primeere informationskilde i forbindelse med vejkon-
troller er fartskriverens registreringer. Manglende registre-
ringer ber alene anses for berettiget, nar fartskriverregi-
streringer, herunder manuelle indlesningsmuligheder, af
objektive grunde ikke var mulige. I sidanne tilfelde ber der
afgives en erkleering om disse grunde.

Formularen til erkleringer i bilaget til Kommissionens
beslutning 2007/230/EF ( 2) har vist sig at vere
utilstrek- kelig til at dekke alle de tilfzlde, hvor det er
teknisk umuligt at registrere en keretajsforers aktiviteter
pa regi- streringsudstyret.

Med henblik p& at forbedre omkostningseffektiviteten og
effektiviteten af medlemsstaternes kontrol af efterlevelsen
af bestemmelserne i FEuropa-Parlamentets og Rédets
forordning (EF) nr. 56172006 af 15. marts 2006 om

() EUT L 102 af 11.4.2006, s. 35.
(HEUT L 99 af 14.4.2007, s. 14.

harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for
vejtransport og om sndring af Rédets forordning (EQF)
nr. 3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af
Rédets forordning (EGF) nr. 3820/85 ( 3) bor denne
formular endres ved at indsztte de supplerende

elementer, der er anfert i artikel 11, stk. 3, i direktiv
2006/22/EF.

(4)  Formularen til erkleringer ber kun anvendes, nér fart-
skriverregistreringer af objektive grunde ikke kunne
dokumentere, at bestemmelserne i forordning (EF) nr.
561/2006 er efterlevet.

(5)  Foranstaltningerne i denne afgerelse er i overensstem-
melse med udtalelse fra det udvalg, der er nedsat ved
artikel 18, stk. 1, i forordning (EQF) nr. 3821/85 af 20.
december 1985 om kontrolapparatet inden for

vejtransport ( 4) —

VEDTAGET FOLGENDE AFGORELSE:

Artikel 1

Bilaget til beslutning 2007/230/EF erstattes af teksten i bilaget
til nerveerende afgorelse.

Artikel 2

Denne afgerelse er rettet til medlemsstaterne.

Udferdiget i Bruxelles, den 14. december 2009.

Pa Kommissionens vegne
Antonio TAJANI
Neestformand

(*)EUT L 102 af 11.4.2006, s. 1.
(4)EFT L 370 af 31.12.1985, s. 8.
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Den Europaiske Unions Tidende

L 330/81

BILAG

AKTIVITETSERKLERING (')
(FORORDNING (EF} NR. 561/2006 ELLER AETR (%))

Udfyides pa maskine og underskrives, for en fur pdbegyndes

Opbevares sammen med de otiginale kontrofanordningsoptognalser pd disses opbevaringssted

Afgivelse af en falsk erkleering udger en lovovertraedelse

Folgende del udfyldes af virksomheden

1. Virksomhedens navii oo,

2. Adresse, postnummer, by, fand: ... S —

g, Telefonhummer [ink. IAntekodR): ..ooommriion Bt b SRLE S R
4, Easnamitngl (0l TanMBRKOMONE ..o mmssss s e s s s asns v aiee s s (s s as A L AP T

5 ETBIBETEREET  corsunmmse i o s s 0 A s S R

Undertegnede:
B Eemeym Of TOMMENIT  umoenomsoemmsnmmes o s o ot s s s s A SR AR AT X R R R R

T SHIRG TVTRSOTIIETIEING 2resivsumanamsum e s o o L B D O SR U O VoS SRS s VR 8o

erklgerer, at koretgjets farer:
B ETUOTOBNVIY O TOTIENIT  qoivrwosmsunminsv s ns i v s ors s a6 e N TR R D Y O YRR AR AT

9. Fpdselsdato (dag, méned, &r):

10. Karekortnummer, |D-Kotnummer ellgr PASNUMMBE. .......oviirerimiisris i simsiesesiva e mmess e et s st bt st n s

11. der har arbejdet for virksomheden siden den {dag, MANed, Ar): ..o

t perioden:

—_

2. fra (tidspunkt, dag, MANB, Ar): ...wiiicciin i e s e ea b b s AL L e E e e b
135 HI (Hdspunkti dagy, MEANBH, AN suoscomiossmssminsemusmssstosssssoisionsess s s e oo o i iy s e Aot S s S Ses Sl gnss

—_

4. [1 var sygemeldt (*)
5. [ afholdt ferie (%)

—_

16. [] var fravaerende pa grund af orlov eller hvileperiode ()

17. [ ferte st keretej, som ikke sr omfattet af forordning (EF) hr. 561/2006 eller AETR ()
18. [J udferte andet arbejde end kerse! (*)

19. [0 stod til radighed (*)

20 SIEE  saromnsinncsaro i asmsanommi s sonssingsoossimeeiss. ADEDN vesensiansasssiesosen eapase atn st s s s N e RS E

Underskrift

21. Underteghede bekreafter som farer af keretejet, at jeg | den nasvnte periode ikke har fort et keretsj, som er omiattet af
forordning (EF) nr. 561/2006 eller AETR.

o L S E T RN BAEGY v srmmumevismerms s sres s SR S A TR
Kearetgjsforerens underskrift
(") Penne formular findes { en elektronlske og printervenlige versioner pa feigende adresse: hitp/ec.europa.eu

{3) Europasisk overenskomst om arbejdst for besstninger pd keretejer i international vejtransport.
{") Afkryds kun én rubtik.
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